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 ن الرحي       م      حمر م الله ال       بس

 -: المل ص
ٌمذ وبْ اٌزظبدَ اٌجؾشٞ ٠خؼغ ٌمٛاػذ ػشف١خ ثؾش٠خ ػب١ٌّخ رسشٞ دْٚ اخزلاف وج١ش 

فٟ اٌجؾبس ، ٌٚىٓ رذ٠ٚٓ ٚرم١ٕٓ ٘زٖ الأػشاف اٌجؾش٠خ ػٍٝ شىً لٛا١ٔٓ د١ٌٚخ عؼٍٙب رجذٚ 

 ،أوضش رجب٠ٕب ، ػلاٚح ػٍٝ رّسه اٌذٚي ثزطج١ك لٛا١ٕٔٙب اٌجؾش٠خ  عؼً ِٓ اٌظؼٛثخ ثّىبْ

ٌٛاعت اٌزطج١ك ػٍٝ دػٜٛ اٌزظبدَ اٌجؾشٞ ، ٌٚزٌه وٍٗ سؼذ اٌذٚي إٌٝ رؼ١١ٓ اٌمبْٔٛ ا

 إثشاَ ارفبل١بد د١ٌٚخ رٙذف اٌٝ رٛؽ١ذ اٌمٛاػذ اٌخبطخ ثبٌزظبدَ اٌجؾشٞ 

َ( اٌخبطخ ثزٛؽ١ذ اٌمٛاػذ اٌّزؼٍمخ ثبلاخزظبص 1952إْ ارفبل١خ ثشٚوسً ٌسٕخ )

اغٍت اٌزشش٠ؼبد اٌجؾش٠خ اٌّذٟٔ فٟ اٌزظبدَ اٌجؾشٞ  لذ ؽظذد صّبس٘ب ػٕذِب أخزد 

اٌؼشث١خ ثّب عبءد ثٗ رمش٠جب ٘زٖ الارفبل١خ ، ٚخبطخ ف١ّب ٠زؼٍك ثبٌّؾىّخ اٌّخزظخ ثٕظش 

 اٌذػٜٛ اٌّذ١ٔخ ٌٍزظبدَ  ٚاٌمبْٔٛ اٌٛاعت اٌزطج١ك ػ١ٍٙب إػبفخ إٌٝ رمبدِٙب .

ِٚغ رٌه ٔشٜ إْ اٌؾً الأِضً ٠ىّٓ فٟ رؼبفش اٌغٙٛد اٌذ١ٌٚخ ِٓ اعً الارفبق ػٍٝ 

شبء ِؾىّخ د١ٌٚخ ثؾش٠خ ِخزظخ ثبٌٕظش فٟ اٌؾٛادس اٌجؾش٠خ اٌزٟ رمغ فٟ اٌجؾبس اٌؼبِخ إٔ

،ٚرٌه ِٓ خلاي لٛاػذ لب١ٔٛٔخ رج١ٓ آ١ٌخ ٚؽشق سفغ اٌذػٜٛ اٌمؼبئ١خ أِبَ ٘زٖ اٌّؾىّخ 

 ٚالإعشاءاد اٌٛاعت إرجبػٙب ٌٍزمبػٟ أِبِٙب .
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Summary 

Maritime collision used to be subjected to international marine 

traditional rules that apply with big differences in seas, but with it's 

document and legalize these marine traditional based on  

international laws that make it seem more obvious , in addition that 

the obligation of the contries to impose these marine laws which 

make it difficult in any place to assign the laws that should be 

applied on Maritime collision related to this rules . 

The agreement of Brussels (1952) related to unify the rules 

related to civil specialization in Maritime collision , has resulted by 

having these agreement into consideration by most Arabian marine 

legislations according to the contents of this agreement , particularly 

the court that specialized in civil case of collision and the law should 

be enforce in addition  to perceptive  

Nevertheless, our point of view concerns that the best solution 

that would be in the cooperation all international efforts to get  

together in order to agree on establishing marine international court 

specialized in look into these marine accident that take place in 

universal seas. 

We think that should happen by establishing legal rules that 

illustrate the instrument and methods in put legal suit in front of this 

court and the procedures that should be followed by to making claim 

.       
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 -:  لمقدم       ةا
عددىا  و لقد شَيِدَ عصرنا الحالي تطور كبير في صناعة السفن من حيث كثرتيا 

حة البحرية ، مما جعميا لااتحاد خطوط سيرىا في الم إلى إضافةسرعتيا العالية ، و 
عُرضةً لخطر التصادم البحرؼ الذؼ يثير مشاكل قانونية متعددة ، حيث ان حوادث 

 بحار العالم. مختمف( حادث سنويا في ٓٓ٘ٔع بمعدل )التصادم البحرؼ تق
 بع عشر كانت تُحَلّ مشاكل التصادم البحرؼ اعتمادا عمى قواعد عرفيةاقبل القرن الس

بع عشر ظيرت حركة الكن بعد القرن السو ،  في البحار تطبق دون اختلاف كبير عالمية
 إلىوطني يتباين من دولة  إقميمي بإطارتمك القواعد العرفية  أحاطتالتدوين والتقنين التي 

 أوم الواقعة سواء في الدعوػ المدنية ك، جعل من الصعب اختيار قانون موحد يح أخرػ 
 الجنائية في التصادم البحرؼ .

 -:البحث  أ مية
وخاصة الخميجية  البحث تكمن في دراسة سموك التشريعات البحرية العربية  أىمية إن

لتصادم البحرؼ  ، ومقارنة ىذا السموك مع طريقة حل ا المدنية في  دعوػ  في معالجة
الاتفاقيات  إليوالذؼ توصمت  نجاحالبيان مدػ  قي ، إضافة إلىالمسالة في التشريع العرا

بالتصادم  ةـالقواعد المتعمق ضـبع توحيدفي  الدولية المنعقدة بخصوص التصادم البحرؼ 
 .صادم البحرؼ الت الاختصاص المدني في دعوػ  وخاصة قواعد البحـرؼ 

 -البحث : أ داف
حمية ) الدول الحبيسة( االبحرية حتى بالنسبة لمدول الغير الس ةبالتجار  ىناك اىتمام كبير

قانون  أقدممع دولة نفطية اغمب صادرتيا عن طريق البحر وتممك  الأمر، فكيف يكون 
حث قانون بحرؼ تممك حتى لحظة كتابة ىذا الب بي ولاتجارة بحرية ومطمة عمى الخميج العر 

 المدنية في دعوػ ال ةبيان مدػ القصور في معالج إلىمستقل ؟ ولذلك تيدف دراستنا 
متعمقة مسائل الالالتصادم البحرؼ بغياب قانون بحرؼ مستقل قادر عمى معالجة كافة 
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الاتفاقيات  إلىالانضمام  أىميةومن بينيا التصادم البحرؼ . وكذلك بيان  ةبالتجارة البحري
 الدولية جاءت بو الاتفاقيات بما الأخذ الأقلأو عمى ة بخصوص التصادم البحرؼ الدولي

بنظر  سنأخذفي القوانين الوطنية كما فعمت اغمب التشريعات البحرية العربية ، كما 
يكون  أندراسة المسالة في مشروع القانون البحرؼ العراقي الذؼ من المؤمّل  رالاعتبا

 ستقبل .قانون الم
 -ث :م ا ل البح

عدم وجود قانون  مشكمة يواجييا الباحث العراقي في مجال القانون البحرؼ ىو أىم إن
م ٖٙٛٔبحرؼ مستقل ،حيث لازالت بعض فصول قانون التجارة البحرية العثماني لسنة 

كتب القانون البحرؼ يعزفون عن الكتابة  بتأليفالمعنيين  جعلسارية المفعول ، وىذا بدوره 
قمة  إلى إضافةاقي ، وتكاد تكون كتب القانون البحرؼ تعد بالأصابع ، حول التشريع العر 

 .لةمساال ىذه القضائية في الأحكام
 -منهجية البحث:

سنحمل المواد القانونية التي إذ مقارنة ، تحميميةستكون دراستنا ليذا البحث دراسة 
ثم  ،بشأنيا الفقيية التي قيمت الآراء بيانخصصت لحل مسالة دعوػ التصادم البحرؼ و 

والتشريع العراقي  الأخيرة، وبين ىذه  أولاالمقارنة فيما بين التشريعات البحرية العربية  إجراء
مثل التشريع الانكميزؼ  الأجنبيةالمقارنة مع بعض التشريعات  إجراء إلى إضافةثانيا ، 

 والفرنسي .
 - طة البحث :

منيا لدراسة  الأولصصنا مطالب خمسة ، خ إلىتقسيم البحث  إلىتحتاج الدراسة 
لث االمطمب الث أماالمطمب الثاني  ، في ماىية التصادم البحرؼ ، وسندرس شروط الدعوػ 

سنخصصو لبيان المحكمة المختصة بنظر الدعوػ ، وسنتناول في المطمب الرابع القانون 
 تقادم الدعوػ ، ثم اما المطمب الأخير سيكون لموضوع الواجب التطبيق عمى الدعوػ ،
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تساىم  أن نأملوكذلك المقترحات التي  إلييابخاتمة تضم النتائج التي توصمنا  دراستناننيي 
 بعض جوانب دعوػ التصادم البحرؼ محل الدراسة ،  والله ولي التوفيق . لجةافي مع

 ما ية التصادم البحري    الأو المطلب 
 .أُ٘ أٔٛاػٗ  ٚ ؽٗأٚلا صُ  ٔج١ٓ ششٚ فٗٔؼش ٞ لاثذ اِْؼشفخ اٌزظبدَ اٌجؾشمن اجل 

 تعريف التصادم البحري  -أولا:
بوحدة عائمة  أو أخرػ احتكاك سفينة بسفينة  أوارتطام  بأنولقد عرف التصادم البحرؼ 

  .( ٔ) اٌٛؽذاد اٌّزظبدِخ  أومن السفن  أكثر أوخسائر لواحدة  أو إضراراتسبب  أخرػ 
حتكاك بل ترك المسألة مطمقة يبدو إن ىذا التعريف لم يحدد مكان وقوع الارتطام أو الا

، ومع ذلك لا ينطبق معنى التصادم إذا ارتطمت السفينة بالصخور أو الأرصفة أو المنشآت 
 الثابتة .

مادؼ يقع في البحر بين سفينتين أو بين سفينة ومركب ملاحة  مكما عرفو الفقو بأنو ارتطا
ر التصادم بحريا إلا إذا حصل  (. يبدو إن التعريف ضيق من نطاق تطبيقو إذ لم يعتبٕداخمية)

( بأنو الارتطام الحاصل نتيجة التحام سفينتين                                                                  ٖ)في البحر. كما عرفو الفقيو لومونيا 
(La rencontre de deux navires qui se  heurtent )                                          

           

ىذا التعريف ضيق من مفيوم التصادم إذ لم يعتبره كذلك إلا إذا حصل تماس مباشر 
بين سفينتين  واستبعد بذلك كل ارتطام يحصل مابين السفينة وأؼ شيء آخر غير السفينة 

 ، كان يكون مركب أو أؼ جسم عائم أو منصة أو ما شابو ذلك . 
م( الخاصة بتوحيد بعــض الأحكام المتعمقـة بالتصادم ٜٓٔٔأما اتفاقية بروكسل عام )

البحـرؼ فقد عرفتو بأنو ) التصادم الذؼ يحصل بين سفينتين أو بين سفينة ومركب ملاحة 

                                                 
1
(  2003) منشـأة المعارف بالإسكندرية ، الإسكندرية ،  ، قانون التجارة ألبحريواٌؾ١ّذ ا ٌشٛاسثٟ ،   ( ،  ػجذ 

 .ٜٗ٘،  ص

2
 . ٖٖ( ، صٕٙٓٓالإسكندرية ،)، عبد الرحمن يعقوب يوسف ، التصادم البحرؼ ، منشأة المعارف بالإسكندرية (

3
) Lemonier : commentaries des principales  polices d ,assurances maritimes usitees 

en France , T.1 No 158.                                                                                                                             
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بحرية داخمية بغض النظر عن مكان التصادم( . وعمى ذلك فان المعاىدة اعتبرت وجود 
فالتصادم البحرؼ يعتبر قائم طالما  سفينة واحدة في التصادم كافي لاعتباره تصادم بحرؼ ،

وجدت سفينة واحدة عمى الأقل بغض النظر عن مكان حصول الواقعة وىذا ما أخذ بو 
م واخذت  بو أغمب التشريعات العربية  ٜٚٙٔلسنة  ٘ٗ٘القانون البحرؼ الفرنسي رقم 

بعض (، والتي يبدو إنيا في الطريق لتوحيد الحكم في ىذه المسألة، علاوة عمى إن ٔ)
القوانين البحرية مثل القانون البحرؼ المصرؼ والإماراتي قد وسع أكثر من نطاق تطبيق 
أحكام التصادم البحرؼ عندما أعتبر العائمـات المقيدة بمرسى ثابت بحكم السفينة البحرية 

( وىذا ما لم يأخذ بو قانون التجارة البحرية ٕأو مركب ملاحة داخمية بحسب الأحوال )
( .في حين إن مشروع القانون ٖذ لم يعتبر التصادم بحريا إلا إذا وقع في البحر )العثماني إ

م  ٜٓٔٔم قد أخذ بما أخذت بو معاىدة بروكسل لسنة  ٜٚٛٔالبحرؼ العراقي لسنة 
الخاصة بتوحيد بعض القواعد المتعمقة بالتصادم البحرؼ ، اذ نصت الفقرة أولا منيا عمى 

و أكثر أو بين سفينة ومركب لمملاحة  الداخمية فتسوػ )إذا وقع تصادم بين سفينتين أ
التعويضات عن الأضرار التي تمحق بالسفن والمراكب والأشياء والأشخاص الموجودة عمييا 

 دون اعتبار لممياه التي حصل فييا التصادم( . 
ويمكن ان نعرف التصادم بأنو )الارتطام المادؼ الذؼ يحصل بصورة مباشرة أو غير 

ين سفينة وأية منشاة أخرػ لا ترتبط معيا بعقد ، بغض النظر عن مكان حصول مباشرة ب
 الحادث (
  روط التصادم البحري  - انيا :

 من خلال تعريف التصادم البحرؼ يمكن أن نعرف شروطو وىي

                                                 
1
بحرؼ السورؼ ( من القانون الٖٖٕ( من القانون البحرؼ الأردني ، والمادة )ٖٕٙانظر المادة )-( 

( من ٚٛٔ( من القانون البحرؼ الكويتي ، والمادة)ٖٕٕ( من القانون البحرؼ العماني ، والمادة )ٕٜٕ،والمادة)
 .القانون البحرؼ القطرؼ 

2
 ( من القانون البحرؼ الإماراتي .ٖٛٔ( من القانون البحرؼ المصرؼ ، والمادة)ٕٜٕانظر المادة ) --( 

3
 . ٕٔٙ( ، صٕٕٓٓلقانون البحرؼ العراقي ،  بيت الحكمة ،  بغداد ، العراق ،  )مجيد حميد العنبكي ، ا د. (
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 ان يحصل  ين من أتين عائمتين أو أ  ر-ٔ
لا يعتبر  لابد أن يحصل الارتطام أو الاحتكاك بين منشأتين عائمتين ولذا

تصادما الارتطام الحاصل بين السفينة وجسم ثابت ، كأن يكون رصيف أو فنار أو 
حاجز أمواج أو حطام سفينة غارقة ، بل يعتبر حادثا لا تسرؼ عميو أحكام المسؤولية 

 . (ٔ)في التصادم البحرؼ 
 ان ت ون إحدى المن آت س ينة بحرية .-ٕ

حدػ المنشآت المتصادمة سفينة بحرية لكي يكون التصادم بحريا يجب أن تكون إ
( منو الفقرة أولا ٔٔ.والسفينة البحرية كما عرفيا مشروع القانون البحرؼ العراقي في المادة )

بأنيا )كل منشأة تعمل أو تكون معدة لمعمل في الملاحة البحرية وتسير بوسائميا الذاتية ( 
مادة الأولى منو الفقرة عاشرا عمى في ال ٜٜ٘ٔ( لسنة  ٕٔكما عرفيا قانون الموانئ رقم  )

إن )السفينة ىي الوحدة العائمة التي تعد أولا أو تخصص لمملاحة البحرية عمى وجو 
(.  وقد جاء في ٕالخصوص ( وعمى ذلك لابد من وجود عدة عناصر لنكون أمام سفينة )

ن منشأة حكم لمحكمة تمييز دبي ) إن الحفار المحجوز عميو تحفظا في ميناء دبي عبارة ع
نصف عائمة ليس لو وسيمة ذاتية لمسير في ميناء دبي الجاف  ويحتاج إلى القطر لمسير 

(. وىذا ما أكدتو المادة الأولى من اتفاقية بروكسل  ٖفي البحار ،فانو لا يعد سفينة ( )
م، وما أخذت بو اغمب القوانين البحرية العربية ، وعمى ذلك فان ارتطام سفينة ٜٓٔٔلسنة 
بمركب ملاحة داخمية في المياه البحرية أو النيرية يعتبر تصادما بحريا  . وغالبا ما  بحرية

يحصل أن ترتطم السفن ببعض المراكب عند اجتيازىا المياه الداخمية في طريقيا إلى 
                                                 

1
(  ٜٜٙٔمصطفى كمال طو ، ، مبادغ القانون البحرؼ ، منشـأة المعارف بالإسكندرية ، الإسكندرية ، ،) د. (

 . ٖٖ٘،  ص

(
2

رية ، منشـأة المعارف لممزيد من المعمومات انظر: ، د. عبد الحميد المنشاوؼ  ، قانون التجارة البح 
 . ٔٔ- ٜ(،  صٕ٘ٓٓبالإسكندرية ، الإسكندرية ، )

3
م ، أحكام محكمة تمييز  دبي ،  مجمة القضاء ٖٜٜٔ/ٕ/ ٕٓحقوق جمسة  ٖٜٜٔلسنة  ٖٖٔالطعن رقم  (

يعقوب يوسف عبد الرحمن  ، التصادم البحرؼ ،  -.مشار إليو لدػ : ٜ٘ٔوالتشريع ، العدد الرابع ، ص
 . ٖ٘، ص مصدر سابق 
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الميناء . أما إذا وقع حادث تصادم بين مركبين من مراكب الملاحة الداخمية فان الدعوػ 
نما تنظر كدعوػ مدنية خاضعة لمقواعد العامة . والعبرة لا تنظر كدعوػ تصاد م بحرؼ وا 

بكون المنشأة سفينة دون اعتبار لنشاطيا فيما لو كانت مخصصة لمتجارة أو لمصيد أو 
 ( .ٔلمنزىة )
 . أن يكون  ناك ارتطام مادي -ٖ

المادؼ ليس بمعناه  ملابد من وجود ارتطام مادؼ أدػ إلى حصول الضرر والارتطا
حصل بصورة مباشرة بين المنشاتين  مبل بمعناه الواسع ، أؼ سواء كان الارتطاالضيق 

)التحام فعمي (  أو بصورة غير مباشرة كأن يسبب تلاطم الأمواج الذؼ تحدثو سفينة عمى 
سفينة أخرػ  مارة بالقرب منيا ، وعمى ذلك فإذا اجتازت إحدػ السفينتين الأخرػ فيجب 

لخاصة بالإشارات الضوئية والسرعة المعقولة واختيار المسافة عمييا أن تراعي التعميمات ا
الآمنة ، وبخلاف ذلك فان السفينة تكون مسئولة عن الأضرار التي تسببيا لممنشآت 

 البحرية الأخرػ. 
قد يحصل أن تصطدم سفينتين أو سفينة ومركب ملاحة داخمية ممموكة لمجيز واحد 

دعوػ تصادم بحرؼ ويسمى ىذا النوع التصادم بين عندئذ يجوز رفع الدعوػ بيذه الواقعة ك
السفن الشقيقة .  ومع  ذلك فمن غير المعقول أن يحصل المجيز عمى تعويض من نفسو 
لان تطبيق أحكام التصادم البحرؼ عمى السفينة لو فوائد عممية ، فمن ناحية تعتبر السفينة 

ت عمى المجيز تجعل ىذا ثروة بحرية مستقمة وما ينتج عن نشاطيا من حقوق والتزاما
الأخير ممزما بتكوين صندوق مستقل لتحديد مسؤوليتو عن كل واحدة من سفنو في مواجية 
دائنيو الذين ترتبت حقوقيم عن استغلال السفينة ، ومن ناحية أخرػ قد يحصل المجيز 
عمى تعويض مناسب نتيجة تأمينو عمى السفينة ضد آثار التصادم كأن يضع شرط  السفن 

( الذؼ يعني حق المجيز بالحصول عمى تعويض التأمين   sister ship clauseقيقة )الش

                                                 
1

مصطفى كمال طو ،  ، القانون البحرؼ ، دار ا لمطبوعات الجامعية،  القاىر ة ، جميورية مصر  د. (
 .   ٘ٓٗ( ، ص  ٕٓٓٓالعربية ، )
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( . كذلك قد يحصل التصادم عن طريق ٔكما لو كانت السفينة ممموكة لشخص آخر )
 ػ الارتطام المادؼ الغير مباشر ،  وذلك عندما ينتج عن تصادم إحدػ السفن بالأخر 

 (.ٕالتصادم عن طريق الواسطة ) تصادما مع سفينة ثالثة ، وىذا ما يسمى
وىناك حالات تتوافر فييا شروط التصادم البحرؼ  ومع ذلك يبقى خارج نطاق تطبيق  

  -أحكامو وىذه الحالات ىي :
إذا حصل التصادم بين السفن الحربية أو بين  سفن الدولة المخصصة لأغراض  -ا

حادث التصادم المرفوع  ) إن ة( وفي ذلك تقول محكمة النقض المصري ٖغير تجارية )
التعويض قد وقع بين سفينة حربية مصرية وسفينة تجارية لبنانية في المياه  ػ عنو دعو 

نما يخضع  الإقميمية المصرية ، فان ىذا التصادم لا يخضع لأحكام قانون التجارة البحرية وا 
ة بروكسل لسنة ( .  وبنفس المعنى تقريبا  جاءت اتفاقيٗلمقواعد العامة في القانون المدني )

م ( إذ نصت المادة الأولى منيا عمى إن )لا تطبق أحكام المعاىدة الحالية عمى ٜٓٔٔ)
السفن الحربية وسفن الحكومات المخصصة كمية لخدمة عامة ( ،إلا إن قانون التجارة 
البحرية الأردنية قد جاء بحكم آخر ونص عمى تطبيق أحكام التصادم البحرؼ عمى السفن 

فن الدولة المخصصة بدائرة رسمية ، ومع ذلك فان اغمب التشريعات البحرية الحربية وس
م( وىذا ما تيدف إليو ٜٓٔٔالعربية قد  أخذت بما نصت عميو اتفاقية  بروكسل لسنة )

 الاتفاقية من ضرورة توحيد الأحكام المتعمقة بالتصادم البحرؼ .
 إذا وقع التصادم بين سفينة قاطرة وأخرػ مقطورة . -ب
ن ىذه الواقعة تخضع لأحكام عقد القطر الذؼ ينظم العلاقة بين السفينتين ، ولم تنص إ

نما تركت المسألة لمقواعد العامة ماعدا قانون التجارة البحرية  عمى ذلك اغمب التشريعات وا 
                                                 

1
 .  595،ص  (  1993، داس إٌٙؼخ اٌؼشث١خ ، اٌمب٘شح ،) 4محمد اٌم١ٍٛثٟ ، اٌمبْٔٛ اٌجؾشٞ ، ؽ  ( 
2
 (  . 1987دساسخ ِمبسٔخ ، سسبٌخ دوزٛساٖ ، عبِؼخ ػ١ٓ شّس،  ) ( أخ١بؽ محمد ، اٌزظبدَ اٌجؾشٞ ، 
3
( ِٓ اٌمبْٔٛ  196َ ٚوزٌه اٌّبدح ) 1987( ِٓ ِششٚع اٌمبْٔٛ اٌجؾشٞ اٌؼشالٟ ٌسٕخ  197( أظش اٌّبدح ) 

(  23( ِٓ اٌمبْٔٛ اٌجؾشٞ اٌجؾش٠ٕٟ سلُ )197َ ، ٚوزٌه اٌّبدح ) 1980( ٌسٕخ 15اٌجؾشٞ اٌمطشٞ  سلُ )

 َ . 1982ٌسٕخ 
4
،   َ(1997)منشـأة المعارف بالإسكندرية ، الإسكندرية ،( اؽّذ ِؾّٛد ؽسٕٟ  ، لؼبء إٌمغ اٌجؾشٞ ،  

 َ .1/1980/ 14ق ، عٍسخ  48سٕخ  1034اٌطؼٓ سلُ  .ٕٔٗص
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الكويتي الذؼ استبعد تطبيق أحكام التصادم البحرؼ عمى ىذه الواقعـة وعمى أية حالة أخرػ 
( .حسنا فعل المشرع الكويتي عندما نص عمى ٔعلاقة عقديـة بين السفينتين )  توجـد فييا

ىذا الحكم لان عدم النص عميو يعطي الحق لممدعي أن يختار بين رفع دعوػ التصادم 
البحرؼ  إما عمى أساس المسؤولية التقصيرية  أو رفعيا عمى أساس المسؤولية العقدية ، 

ثبات . ولنا تحفع فيما  ورد في القانون الكويتي المذكور وان كانت الأخيرة الأيسر في الإ
حين اشترط أن تكون ىناك علاقة عقدية بين السفينتين ،  في حين إن التصادم يمكن أن 
يحصل بين منشأتين يكفي أن تكون إحداىا سفينة ، ونقترح أن تضاف ىذه المادة إلى 

 -: مشروع القانون البحرؼ العراقي بعد تعديميا  وكالاتي
)لا تسرؼ أحكام التصادم عمى الارتطام الذؼ يحصل بين السفينة القاطرة 
والمنشاة المقطورة ، ولا عمى أية حالة أخرػ توجد فييا علاقة عقدية بين السفينة 

 والمنشاة الأخرػ (.
 ( .ٕإذا حصل التصادم بين سفينة الإرشاد والسفينة المرشدة ) -ج

عمى التصادم الذؼ يحصل بين سفينة الإرشاد  إن قواعد التصادم البحرؼ لا تسرؼ 
والسفينة الأخرػ المرشدة لارتباطيما بعقد يحكم العلاقة بينيما . وقد جاء في حكمٍ لمحكمة 

 النقض المصرية مفاده إنّ   
م ( الخاصة بتوحيد بعض القواعد المتعمقة بالتصادم ٜٓٔٔاتفاقية بروكسل لسنة )

لبحرؼ وليس من بينيا التصادم الذؼ يحصل بين السفينة البحرؼ قد حددت أنواع التصادم ا
 ( .ٖالقاطرة والسفينة المقطورة نظرا لارتباط السفينتين بعقدٍ سابق )

 

                                                 
1
 ( َ 1980( ٌسٕخ ) 28( ِٓ اٌمبْٔٛ اٌزغبسح اٌجؾش٠خ اٌى٠ٛزٟ اٌّشلُ ) 229( أظش ٔض اٌّبدح ) 
2
 -١ِض ث١ٓ الإسشبد الإعجبسٞ ٚالإسشبد الاخز١بسٞ . ٌٍّض٠ذ  أظش :(ٕٚ٘بن ِٓ  

، ، ششػ اٌمبْٔٛ اٌجؾشٞ اٌى٠ٛزٟ ، اٌؾٛادس اٌجؾش٠خ  ِطجؼخ عبِؼخ اٌى٠ٛذ ،و١ٍخ  ٠ٛسف ٠ؼمٛة  طشخٖٛ

 بِٚب ثؼذ٘ 18َ( ، ص 1989اٌؾمٛق ،  اٌى٠ٛذ ، )
3
نشـأة المعارف بالإسكندرية ، الإسكندرية ، ، م( اؽّذ سؼ١ذ  شؼٍخ ، لؼبء إٌمغ فٟ اٌّٛاد اٌزغبس٠خ ،  
 َ     1/1976/ 12ق ، عٍسخ  40سٕخ  322اٌطؼٓ سلُ  . ٘ٓ٘ٙ،  صَ (  2004)
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 أنواع التصادم . - ال ا :
غالبا ما يحصل أن يقع خطأ من إحدػ  السفينتين ليؤدؼ الى حصول التصادم وقد 

تيجة قوة قاىرة، لذا ىناك ثلاثة أنواع من يكون الخطأ مشترك بينيما أو أن التصادم كان ن
 -التصادم:

 التصادم نتيجة  طأ إحدى الس ن   -ٔ
وىو التصادم الذؼ يحصل نتيجة خطأ ربان إحدػ السفن ، حيث ىناك رابطة سببية  

مابين خطأ الربان والضرر الحاصل نتيجة التصادم ،  إذ تقضي معاىدة بروكسل لسنة 
منيا بأنو إذا وقع التصادم نتيجة خطا إحدػ السفينتين وجب م في المادة الثالثة  ٜٓٔٔ

تعويض الضرر عمى من ارتكب الخطأ ، كما نصت اغمب التشريعات العربية ومعيا 
 ( .ٔمشروع القانون البحرؼ عمى ىذا النوع من التصادم )

غالبا ما يرجع خطأ الربان إلى مخالفة الأنظمة البحرية والتعميمات المحمية الخاصة 
منع التصادم في البحار ، كما لو لم يتَّبع الربان القواعد المتعمقة بالأنوار والعلامات التي ب

( . ومن الجدير بالذكر إن قانون التجارة البحرية ٕتحـذر السفن القادمة لمنع التصادم) 
م قد وضع تعميمات لمنع التصادم ،كما منح قانون التجارة البحرية  ٕٙٛٔالانكميزؼ لسنة 

م السمطة العامة لوضع قواعد وتوصيات الغاية منيا تجنب وقوع التصادم ، ٜٗٛٔ لسنة
 ( . ٖم )ٜ٘ٙٔوىذه القواعد نافذة حاليا بموجب أوامر المجمس لسنة 

( منو عمى حكم  ٜٕٗأما قانون التجارة البحرية العثماني فقد جاء في متن المادة )
تعبير ، ونصت عمى )..... أما إذا مشابو الى حد ما نص اتفاقية بروكسل وان اختمف ال

وقع ذلك التصادم بسبب تقصير احد رباني السفينتين فتعطى حينئذ الخسارة الحاصمة من 
قبل الربان الذؼ ىو أصل السبب ..... (  ولذا ندعو السمطة التشريعية إلى الإسراع لوضع 

                                                 
1
(ِٓ  296َ  ، ٚوزٌه اٌّبدح  ) 1987( ِٓ ِششٚع  اٌمبْٔٛ اٌجؾشٞ اٌؼشالٟ ٌسٕخ  190( أظش اٌّبدح ) 

( ِٓ لبْٔٛ اٌزغبسح  238اٌجؾش٠خ اٌى٠ٛزٟ ٚاٌّبدح )(ِٓ لبْٔٛ اٌزغبسح  225اٌمبْٔٛ اٌجؾشٞ اٌّظشٞ ٚاٌّبدح )

 اٌجؾش٠خ الأسدٟٔ 
2
محمد اٌم١ٍٛثٟ ،   -ِشبس إ١ٌٗ ٌذٜ : – 496، ص  39َ ، اٌسٕخ 1927ِب٠ٛ سٕخ  11اسزئٕبف ِخزٍؾ ، -( 

 .  610اٌمبْٔٛ اٌجؾشٞ ، ِظذس سبثك ، ص 
3
 (1اٌٙبِش سلُ ) . 265ك ، ص ،  ِظذس سبث د. مجيد حميد لعنبكي ، القانون البحرؼ العراقي(  
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ة البحرية والى الحاصمة في مجال التجار  تقانون بحرؼ عراقي قادر عمى مواجية التطورا
صياغة قانونية صحيحة لاسيما ونحن من أقدم الدول العربية التي لدييا قانون تجارؼ 
بحرؼ ولدييا أيضا مشروع قانون بحرؼ لا ينقصو إلا  بعض التعديلات البسيطة  

 والإضافات ليكون قانون بحرؼ متكامل .
 التصادم   طأٍ م ترك-ٕ

لربان أو طاقم كل من السفينتين  إذ تقضي ويقصد بو إن التصادم يقع نتيجة خطأ ا
م ( في المادة الرابعة الفقرة أولا  منيا )إذا كان الخطأ ٜٓٔٔمعاىدة بروكسل   لسنة ) 

مشترك تكون مسؤولية كل سفينة بنسبة الأخطاء التي ارتكبتيا ( وىذه المادة ىي تطبيق 
ح  بتحديد نسبة الخطأ أو إن لممبادغ العامة في المسؤولية . أما إذا كانت الظروف لا تسم

 (ٔالأخطاء كانت متساوية فتُقسّم المسؤولية بالتساوؼ )
 التصادم القهري -ٖ

قد يصادف أؼ من السفينتين قوة قاىرة كضباب كثيف أو إعصار جامح لا قدرة لأؼ 
منيما بدفعو مما يجعل كل منيما عاجزة عن إثبات الخطأ في الجانب الآخر أو إثبات أؼ 

تين  كانت سببا لمتصادم . ولذلك تتحمل كل سفينة ما أصابيا من ضرر دون من السفين
أن يحق ليا الرجوع عمى السفينة الأخرػ ، وىذا ما أكدتو المادة الثانية من اتفاقية بروكسل 

 (.ٕم( )ٜٓٔٔلسنة)
ويشترط لاعتبار التصادم ناجم عن قوة قاىرة وعدم مسؤولية كل من رباني السفينتين 

منيما قد راعى القواعد المتبعة في الملاحة البحرية أثناء وقوع الحادث  ، وان  أن يكون كل
تكون الواقعة من النوع الذؼ لا يمكن توقعو  ولا يمكن تلافيو أو تجنبو ، أما إذا كان من 

                                                 
1
(ِٓ  297َ  ، ٚوزٌه اٌّبدح  ) 1987( ِٓ ِششٚع  اٌمبْٔٛ اٌجؾشٞ اٌؼشالٟ ٌسٕخ  239( أظش اٌّبدح ) 

( ِٓ لبْٔٛ اٌزغبسح  238(ِٓ لبْٔٛ اٌزغبسح اٌجؾش٠خ اٌى٠ٛزٟ ٚاٌّبدح ) 226اٌمبْٔٛ اٌجؾشٞ اٌّظشٞ ٚاٌّبدح )

 اٌجؾش٠خ الأسدٟٔ .
2
(ِٓ  234َ  ، ٚوزٌه اٌّبدح  ) 1987( ِٓ ِششٚع  اٌمبْٔٛ اٌجؾشٞ اٌؼشالٟ ٌسٕخ  189) أظش اٌّبدح -( 

( ِٓ لبْٔٛ اٌزغبسح  237(ِٓ لبْٔٛ اٌزغبسح اٌجؾش٠خ اٌى٠ٛزٟ ٚاٌّبدح ) 224اٌمبْٔٛ اٌجؾشٞ اٌّظشٞ ٚاٌّبدح )

 اٌجؾش٠خ الأسدٟٔ .

 



 

 

14 

الممكن توقعو  فلا يُعَد الحادث قيريا  ، كما لو حصل الحادث بسبب تيار عادؼ ينطمق 
 ( . ٔب رياح أعمنت عنيا الأرصاد الجوية أو بسبب ظلام الميل)في وقت ثابت أو ىبو 

 
  روط الدعوى المدنية . -المطلب ال اني :

إن القضاء المدني كما ىو معموم قضاء مطموب عمى عكس القضاء الجنائي التمقائي 
الحركة ، ولذلك فان القاضي لا يمكن أن يباشر عممو دون وجود دعوػ يطمب فييا 

قِبَل الغير . ومن اجل أن تكون الدعوػ مقبولة شكلا وموضوعا لابد أن  المدعي حقا لو
تتضمن مجموعة من الشروط  بدونيا لا تسمع المحكمة موضوعيا ولا تصدر حكما فييا ، 

 إذ إن البحث في شروط الدعوػ سابقا عمى البحث في موضوعيا .    
عامة وشروطا خاصة ولخصوصية الدعوػ المدنية لمتصادم البحرؼ فان ىناك شروطا 

( حيث لا يمكن أن تُنظَر كدعوػ تصادم بحرؼ دون ٕ، وىذه الأخيرة سبق وان بيّناىا )
 -توافر شروط ىذا الأخير.أما الشروط العامة لمدعوػ فيي :

 الأ لي   ة-1
( ٖيجب أن يكون كل من طرفي الدعوػ متمتعا بالأىمية اللازمة لاستعمال الحقوق )

لدعوػ ىما المدعي والمدعى عميو ، وعميو مالك السفينة او ،والمعروف إن أطراف ا
مجيزىا يمكن ان يكون مدعي ، كما يمكن أن يكون احد البحارة الذين أصيبوا بفعل 
الاصطدام أو احد ركاب السفينتين ، وترفع الدعوػ عمى مجيز كل من السفينتين سواء 

كن أن ترفع الدعوػ عمى الربان كان المالك أو المجيز أو المستأجر أو المنتفع ، كما يم
( .وعمى ذلك يشترط في كل ىؤلاء )المالك ، راكب السفينة ، ٗباعتباره وكيلا عن المجيز)

                                                 
1
عبِؼخ ثغذاد ، ثغذاد ، –ش ،  و١ٍخ اٌمبْٔٛ ( ، ٘بشُ سِؼبْ اٌغضائشٞ ، اٌزظبدَ اٌجؾشٞ ، سسبٌخ ِبعسز١ 

 .   243َ( ص 1975)

 
2
 ( أظش اٌفمشح صب١ٔب ِٓ اٌّطٍت الأٚي ِٓ ثؾضٕب ٘زا . 
3
 َ( .1969( ٌسٕخ )83( أظش اٌّبدح اٌضبٌضخ ِٓ لبْٔٛ اٌّشافؼبد اٌؼشالٟ سلُ ) 
4
بْ (  ػجذ اٌمبدس ؽس١ٓ اٌؼط١ش ، ، اٌٛس١ؾ فٟ ششػ لبْٔٛ اٌزغبسح اٌجؾش٠خ   ّّ ، داس اٌضمبفخ ٌٍزٛص٠غ ٚإٌشش ، ػ

     510َ( ، ص 1999،  )
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المستأجر، المنتفع  ( أىمية الادعاء . وأىمية الادعاء مماثمة لأىمية التعاقد ، ويعتبر كل 
( ، وسن الرشد ىي ٔشخص أىلا لمتعاقد ما لم يقرر القانون عدم أىميتو أو يحد منيا )

( ، ولذلك إذا لم يتمتع صاحب الدعوػ بأىمية كاممة وجب أن ٕثمان عشرة سنة كاممة )
ينوب عنو من يمثمو قانونا ، فمثلا إذا كان احد الركاب صغيرا أو مجنونا أو محجورا لذاتو 

يا أو وجب أن ينوب عنو وليو الشرعي . أما بالنسبة لمالك السفينة وىو عادة  ما يكون داع
مدعى عميو فالمسالة تحتاج إلى تفصيل أكثر، إذ يمكن أن يكون مالك السفينة شخصاَ 

 طبيعياَ واحداَ أو مالكاَ عمى الشيوع .
 مالك الس ينة   ص ط يعي واحد-ا 

إذا كان مالك السفينة شخص طبيعي واحد فانو يمكن أن  يكون مدعي أو مدعى عميو 
ذو غفمة (  –كان صغيرا أو مجنونا أو محجورا  )سفيو  شرط أن يكون بالغا رشيدا، أما إذا

 فيكون وليو أبوه ثم المحكمة
 إذا كانت مل ية الس ينة عل  ال يوع-ب
ان التشريعات البحرية العربية جاءت بحمول متباينة لحل ىذه المسالة يمكن حصرىا  

 -باتجاىات ثلاث  وىي :
 الاتجاه الأو 

ين بالأغمبية سواء كان من الشركاء او من الغير يعطي الوكيل الذؼ يختاره المالك 
القيام بجميع أعمال الإدارة ومنيا تمثيل المالكين أمام القضاء ،لقد أخذت بيذا الرأؼ بعض 

عمى  ق( ويبدو إنّ ىذا الاتجاه لم يعط الحل في حالة عدم الاتفاٖالتشريعات العربية )
 تعيين الوكيل  . 

 
 

                                                 
1
                                                                                                .م   ٜٔ٘ٔلسنة  ٓٗالقانون المدني العراقي  المرقم ( ِٓ 93( أظش اٌّبدح ) 

2
                                                                                                .م   ٜٔ٘ٔلسنة  ٓٗنون المدني العراقي  المرقم القا( ِٓ 106( أظش اٌّبدح )

3
 ( اٌفمشح أٚلا ِٓ لبْٔٛ اٌزغبسح اٌجؾش٠خ اٌى٠ٛزٟ .44(أظش اٌّبدح ) 
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 الاتجاه ال اني
ه القانون البحرؼ المصرؼ ، إذ نص عمى اختيار مدير أو أكثر سواء كان وىذا ما تبنا

ذا لم يتم الاختيار اعُْتُبِرَ كل مالك لمشيوع مديرا  من الشركاء أو من الغير لإدارة السفينة ، وا 
(. وبيذا الرأؼ تفادػ القانون انتقادنا السابق ، ومع ذلك يبقى التحفع قائم لان ٔلمسفينة)

ل بواقعية تفرضيا البيئة البحرية إلا إذا كان المدير المختار ىو مجيز النص لم يتعام
، وفي ىذه الحالة فقط سيكون خير من يمثميا أمام القضاء عمى خمفية عممو بكل  ةالسفين

 أحوال السفينة .
 الاتجاه ال الث

لقد سمك مشروع القانون البحرؼ العراقي سموكا آخر لحكم ىذه المسالة إذ نص عمى 
المجيز )المستأجر أو المنتفع ( بجميع أعمال الإدارة  ومنيا تمثيل الشيوع أمام  قيام

القضاء في كل ما يتعمق بيذه الأعمال ، أؼ أن المجيز ىو النائب القانوني لمشركاء عمى 
الشيوع في المثول أمام القضاء ، ولا تُقيّد ىذه النيابة إلا من خلال قرار تحريرؼ صادر 

ركاء في الشيوع ، ولا يحتج بيذا القرار عمى الغير إلا من تاريخ تسجيمو بالأغمبية من الش
( .ويبدو إن ىذا الرأؼ ىو الأرجح وندعو المشرع إلى اعتماده لما فيو ٕفي سجل السفن )

من حفاظ عمى مصمحة المدعي والمدعى عميو ، وكذلك عمى اعتبار أن الشركاء إذا لم 
ر فان القانون قد تكفل بتعيين نائب قانوني عمى درايةٍ يختاروا  أو لم يتفقوا عمى الاختيا

تامة بأحوال السفينة وعمى عمم تام بواقعة التصادم فيما لو مثّل الشركاء عمى الشيوع في 
 ( .ٖىذه القضية )

 
 

                                                 
1
 .حرؼ المصرؼ ( من القانون الب ٜٔ( والمادة )ٛٔانظر المادة )(  

2
 َ   1987( اٌفمشح أٚلا ِٓ ِششٚع  اٌمبْٔٛ اٌجؾشٞ اٌؼشالٟ ٌسٕخ  52( أظش اٌّبدح ) 
3
(ثؼغ اٌزشش٠ؼبد اٌؼشث١خ أخزد ثٙزا الارغبٖ ٚاٌفبسق ٘ٛ اْ اٌّغٙض لذ رُ اخز١بسٖ ثبلارفبق ث١ٓ أغٍج١خ  

( ِٓ  9( ٚاٌّبدح )7شٞ اٌمطشٞ ٚاٌّبدح )( ِٓ اٌمبْٔٛ اٌجؾ9( ٚاٌّبدح ) 7اٌششوبء ػٍٝ اٌش١ٛع _ أظش اٌّبدح )

 اٌمبْٔٛ اٌجؾشٞ اٌجؾش٠ٕٟ.
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 الص ة أو ال صومة  -2
يجب أن تقام الدعوػ عمى خصم قانوني ، ويعتبر كذلك إذا ترتب عمى إقراره حكم ، 

(. ولذلك يجب أنْ تتوافر الخصومة في ٔا يخبر القاضي بوجود حق عميو لآخر)أؼ عندم
كل دعوػ، ومن بينيا دعوػ التصادم البحرؼ ، فمو رفعت ىذه الدعوػ ضد مستأجر 
السفينة الذؼ اقرّ بالخطأ المسبب لمتصادم مما ترتب عمى إقراره الحكم بالتعويض . كذلك 

بشيء عمى تقدير ثبوت الدعوػ، فان لم يكن يجب أن يكون الخصم محكوما أو ممزما 
( . وعمى ذلك لا تسمع الدعوػ المقامة عمى ٕكذلك فلا تسمع الدعوػ ويتحتم ردىا )

المرشد البحرؼ في حالة حصول تصادم سفينة مع سفينة أخرػ وذلك لكونو غير ممزم 
نما ىو ممزم فقط بإصدار توجييات لمربان المُمْزَم بق يادة السفينة وتوجيييا بقيادة السفينة ، وا 

(ٖ) . 
ومن الجدير بالذكر بان ممكية الشركات لمسفن أكثر اتساعا في الوقت الحاضر ، لما 
تحتاجو السفينة من مبالغ طائمة لبنائيا أو شرائيا وخاصة عمى شكل شركات مساىمة 

 ( . ولذلك لا بد منٗلقدرتيا عمى جمع رؤوس أموال  كافية لشراء السفن واستثمارىا )
 معرفة من ىو الخصم القانوني عندما تكون ممكية السفينة تابعة لشخص معنوؼ ؟

( ، يستطيع المدير المفوض ، وىو العمود الفقرؼ لمشركة أن ٘في كل شركة عموما ) 
يكون  مدعي أو مدعى عميو في واقعة التصادم التي شاركت السفينة الممموكة لمشركة في 

لمفوض أىم الصلاحيات التي تخص النشاط اليومي (، حيث تناط بالمدير اٙحدوثيا )

                                                 
1
ِشبسا  – 49اٌؼذد اٌضٍش ، ص –َ ، الأؽىبَ اٌؼذ١ٌخ 1980/ 31/3َ فٟ  1980-ِذ١ٔخ صبٌضخ  – 241لشاس سلُ  ( 

 . 117َ( ، ص1989ٌذٜ _ ادَ ١٘ٚت إٌذاٚٞ ، ، اٌّشافؼبد اٌّذ١ٔخ ، ِطجؼخ عبِؼخ ثغذاد ، ثغذاد ، ) ١ٌٗ
2
 .  118(د. ادَ ١٘ٚت  إٌذاٚٞ ، اٌّشافؼبد اٌّذ١ٔخ ، ِظذس سبثك ، ص 
3
َ ، ؽ١ش عبء ف١ٗ )اْ اٌم١بدح ٚاٌزٛع١ٗ ث١ذ 2000/ 12/11( أظش ؽىُ ٌّؾىّخ اسزئٕبف اٌجظشح اٌظبدس فٟ  

 . اٌشثبْ )اٌغ١ٕجخ اٌّسؾٛثخ( ف١ىْٛ ِسئٛلا ػٓ ؽشوخ اٌسف١ٕخ ٚرٛع١ٙٙب (

َ( ٚاٌّزؼّٕخ ثمبء اٌم١بدح ٚاٌزٛع١ٗ ٌٍشثبْ 1998( ٌسٕخ )1ِٓ رؼ١ٍّبد اٌّٛأئ سلُ )( 69أظش وزٌه اٌّبدح )

 أصٕبء ل١بَ اٌّششذ ثؼ١ٍّخ الإسشبد .
4
بْ ، )  ّّ  . 69َ (  ، ص 1998( د. ٌط١ف عجش وِٛبٟٔ ، اٌمبْٔٛ اٌجؾشٞ ، داس اٌضمبفخ ٌٍٕشش ٚاٌزٛص٠غ ، ػ
5
ع١ّغ اٌزضاِبد اٌششوخ ِبٌه اٌؾظخ اٌٛاؽذح أٚ ِٓ ٠ٕٛة  ( ػذا ششوخ اٌّششٚع اٌفشدٞ ، فبْ اٌزٞ ٠زٌٛٝ 

 .ػٕٗ
6
 .َ (1997( ٌسٕخ )21ِٓ لبْٔٛ اٌششوبد اٌؼشالٟ سلُ ) ( 121( أظش اٌفمشح أٚلا ِٓ اٌّبدح ) 
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(.مع الأخذ بنظر الاعتبار الحكم ٔوالمعتاد لمشركة بما فييا حق التقاضي أمام المحاكم )
الخاص بشركة التضامن حيث أن مسؤولية الشركاء في شركة التضامن مسؤولية شخصية 

ركة  والشركاء  عن ديون الشركة ، كأنيا ديون خاصة بكل شريك  . وكذلك إنّ الش
( ، مما يترتب عمى ذلك إنّ لكل دائن الحق في ٕمتضامنون في  الوفاء بديون الشركة )

(. بمعنى إنّ لكل شخص ٖمقاضاة كل شريك كان في عداد الشركاء وقت حصول الالتزام )
تضرر من الواقعة المنشاة للالتزام )التصادم البحرؼ ( الحق في إقامة الدعوػ ضد أؼ 

 ركة التضامن وقت حصول التصادم  . شريك في ش
 المصلحة -3  

المصمحة ىي الحاجة إلى حماية القانون لمحق المعتدػ عميو أو الميدد بالاعتداء 
( . وترتبط الدعوػ وجودا أو ٗعميو، والمنفعة التي يحصل عمييا المدعي بتحقيق الحماية)

لمصمحة ليست شرطا لقبول عدما مع المنفعة العممية التي تعود عمى رافع الدعوػ  ، وا
 ( .٘الدعوػ فحسب بل ىي شرط قبول كل طمب أو دفع أو طعن في الحكم )

إنّ حق الشخص في تقديم الدعوػ مشروط بوجود مصمحة قانونية ، أؼ وجود حق 
( من قانون ٙمادؼ أو أدبي عمى شكل قيام بعمل أو امتناع عن عمل . إنّ المادة )

م المعدل تشترط بالدعوػ أنْ يكون ٜٜٙٔ( لسنة ٖٛقم )المرافعات المدنية العراقية ر 
المدعى بو مصمحة معمومة وحالة وممكنة ومحققة ، ولذلك يجب أنْ تكون المصمحة في 
دعوػ التصادم البحرؼ معمومة غير مجيولة ، لأنو عمى قدر ىذا العمم تتحدد قيمة الدعوػ 

فة التعويض المستحق في ويحسب عمى أساسو الرسم القضائي الواجب دفعو وكذلك معر 
حالة الحكم لمصمحة المدعي  ، فعند حصول التصادم  يجب معرفة الأضرار التي لحقت 

                                                 
1
( د. ثبسُ محمد طبٌؼ ٚد.ػذٔبْ اؽّذ اٌؼضاٚٞ ، اٌمبْٔٛ اٌزغبسٞ ،اٌششوبد اٌزغبس٠خ ، ِطجؼخ عبِؼخ ثغذاد ،  

 .  74َ( ، ص 1989ثغذاد ، )
2
 َ ( .1997( ٌسٕخ )21( ِٓ لبْٔٛ اٌششوبد اٌؼشالٟ سلُ ) 35( أظش اٌّبدح ) 
3
 َ ( .1997( ٌسٕخ )21( ِٓ لبْٔٛ اٌششوبد  اٌؼشالٟ سلُ ) 37أٚلا ِٓ اٌّبدح ) ح( أظشا ٌفمش 
4

 . 56َ(  ، ص 1947)، ػجذ إٌّؼُ  اٌششلبٚٞ ، ٔظش٠خ اٌّظٍؾخ فٟ اٌذػٜٛ ، سسبٌخ دوزٛساٖ ، اٌمب٘شح ،  (

. 
5
َ ( ، ِؼٙذ اٌزذس٠ت 1992( ٌسٕخ )11اٌّذ١ٔخ سلُ ) د( وّبي محمد ٔبفغ ، ِؾبػشاد فٟ لبْٔٛ الإعشاءا 

 َ(.1998ٚاٌذساسبد اٌمؼبئ١خ ، أثٛ ظجٟ ،)
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بالسفينة أو قيمة البضائع اليالكة أو التالفة ليتسنى بعد ذلك معرفة تقدير التعويض 
 المستحق .

ق كذلك يجب أن تكون المصمحة حالة أؼ إنّ الحق الذؼ يطالب بو المدعي غير معم
لا تُرَد الدعوػ )  ( .ٔعمى شرط أو مضاف إلى اجل وا 

أما كون المصمحة ممكنة فلا يجوز المطالبة بمصمحة مستحيمة الوقوع سواء كانت 
استحالة قانونية أو استحالة مادية .فالحصول عمى التعويض عند رفع دعوػ التصادم 

 (ٕلمحادث ) ممكن طالما استطاع المدعي إثبات مسؤولية ربان السفينة المسببة
ويجب كذلك أنْ تكون المصمحة محققة ، أؼ إنّ ىناك اعتداء عمى حق أو  مركز 
قانوني واجب حمايتو ، فلا يمكن رفع دعوػ بمناسبة تصادم لم يحصل ، فلا بد أن يتحقق 

 التصادم وينتج عنو ضرر .
 المحكمة الم تصة  نظر الدعوى  -المطلب ال الث :

صة مكانيا بنظر دعوػ التصادم البحرؼ ىناك بعض من اجل تحديد المحكمة المخت
قواعد الاختصاص المدني وردت في الاتفاقيات الدولية وأخرػ في التشريعات الداخمية 

 -النوعي لممحكمة ،   وسنتناول ذلك تباعا: صوكذلك سنبين الاختصا
 المدني في الات اقيات الدولية . صقواعد الا تصا -أولا :

م( المتعمقة بتوحيد بعض القواعد الخاصة بالتصادم ٜٓٔٔة )إن معاىدة بروكسل لسن
البحرؼ قد أغفمت مسألتين تتعمق بتوحيد الاختصاص القضائي لمدعوػ المدنية والدعوػ 
الجنائية لمتصادم البحرؼ ، إلا انو تم معالجة ذلك بمقتضى اتفاقية بروكسل المبرمة في 

المدني لمتصادم  صصة بالاختصام المتعمقة بتوحيد بعض القواعد الخإٜ٘ٔ/٘/ ٓٔ
البحرؼ والتي أشارت في المادة الأولى منيا إلى انو وفقا لإحكام ىذه الاتفاقية تنظر 

 الدعوػ أمام المحاكم الآتية وحسب اختيار المدعي

                                                 
1
 .  120( د. ادَ ١٘ٚت إٌذاٚٞ ،  اٌّشافؼبد اٌّذ١ٔخ ، ِظذس سبثك ، ص 
2
رمظ١ش٠خ ٌٚزٌه ػٍٝ اٌّذػٟ إصجبد خطب اٌشثبْ ٚاٌؼشس اٌزٞ ٌؾمٗ ( ٠ؼزجش ِسجت اٌزظبدَ ِسئٛلا ِسؤ١ٌٚخ  

 ٚاٌؼلالخ اٌسجج١خ ِبث١ٓ اٌخطأ ٚاٌؼشس .
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محكمة موطن المدعي عميو أو المحكمة التي يقع في دائرتيا احد مراكز  -( ٔ)
 استغلالو . 

بنظر الدعوػ في اغمب قوانين المرافعات عمى أساس إن وىي المحكمة المختصة 
( . ٔدعوػ المطالبة بالتعويض عن الأضرار الناشئة عن التصادم ىي دعوػ شخصية )

وذلك يعني إن المدعي يستطيع أن يرفع دعواه أمام المحكمة التي يدخل في دائرة 
ذا كان ىذا الأخير محترفا  اختصاصيا القضائي محل إقامة المدعى عميو المعتاد ، وا 

لعممية النقل البحرؼ ، ولو مراكز عدة لإدارة أعمالو، فيمكن إقامة الدعوػ أمام المحكمة 
التي يقع احد مراكز عممو في دائرة اختصاصيا  .وليذه المحكمة سمطة تقدير أىمية ىذا 
المركز فيما لو كان فيو مصمحة حقيقية لممدعى عميو لدرجة تسمح بمقاضاتو أمام ىذه 

 (ٕمحكمة )ال
إلا إن الأخذ بيذا المبدأ قد يكون ضد مصمحة المدعي الذؼ قد يتحمل نفقات باىظة 
عند رفعو الدعوػ ويجعل من المتعذر عميو الإحاطة بكل ظروف الحادث وخاصة عندما 

 ( .ٖتكون المحكمة بعيدة عن مكان وقوع الحادث )
ى عميو أو عمى أية سفينة محكمة المكان الذؼ يتم فيو الحجز عمى سفينة المدع -(ٕ)

أخرػ ممموكة لممدعى عميو نفسو إذا كان الحجز جائزا ، أو أمام محكمة المكان الذؼ كان 
من الممكن أن يوقع الحجز فيو إلا إن المدعى عميو دفع ذلك الحجز بتقديمو كفيلا أو أؼ 

 (.ٗضمانٍ آخر )
ذا التصادم في احد أمام محكمة المكان الذؼ وقع فيو التصادم ، إذا كان ى -(ٖ)

 الموانئ أو المرافئ أو المياه الإقميمية .
كما أعطت  المادة الثانية من اتفاقية  نفسيا الحق لمخصوم في رفع الدعوػ أمام أية 

 محكمة يتفقون عمييا أو عرضيا عمى التحكيم .
                                                 

1
 (اغٍت اٌزشش٠ؼبد اٌؼشث١خ ِضً لبْٔٛ اٌّشافؼبد اٌؼشالٟ ٟٚ٘ اٌزشش٠ؼبد اٌّزأصشح ثبٌفمٗ اٌلار١ٕٟ . 
2
 .437، صَ ( 1966( د.ػٍٟ ؽسٓ ٠ٛٔس ، أطٛي اٌمبْٔٛ اٌجؾشٞ ، اٌمب٘شح ، )   
3
 . 841َ ، ص1971( د. ِظطفٝ وّبي ؽٗ ،أطٛي اٌفبْٔٛ اٌجؾشٞ ، داس إٌٙؼخ اٌؼشث١خ ، اٌمب٘شح ،  
4
 .َ( اٌخبطخ ثبٌؾغض اٌزؾفظٟ ػٍٝ اٌسف١ٕخ1952( ِٓ ارفبل١خ ثشٚوسً ٌسٕخ )5( ٚاٌّبدح )3أظش اٌّبدح ) -( 
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وىي أما المادة الثالثة فتكفمت بتحديد المحكمة التي يستطيع المدعى عميو رفع دعواه ، 
 نفس المحكمة التي رفعت أماميا الدعوػ الأصمية .

أما إذا تعدد المدعون جاز لكل واحد منيم رفع دعواه أمام المحكمة الأصمية التي 
 رفعت أماميا الدعوػ ابتداء والناشئة عن نفس التصادم ضد الخصم  نفسو .

ستأجرين ويمكن تطبيق أحكام المعاىدة لمصمحة أصحاب الشأن )شاحنين ، ركاب ، م
، منتفعين ( عندما تكون كل السفن المشتركة بالتصادم تابعة لدول متعاقدة ، وان يحمل 

(.  أما إذا كان أصحاب الشأن تابعين لدول غبر متعاقدة فيمكن ٔالتصادم الطابع الدولي )
ذا كان أصحاب الشأن  ينتمون  تعميق تطبيق أحكام المعاىدة عمى شرط التعامل بالمثل ،وا 

 (.ٕس الدولة فان القانون الوطني ىو الواجب التطبيق  دون المعاىدة )الى نف
 قواعد الا تصاص المدني في الت ريعات الدا لية  - انيا :

لم يعالج قانون التجارة البحرية العثماني مسألة الاختصاص القضائي والقانوني في 
م( ٜٔ٘ٔ( لسنة )ٓٗ) دعوػ التصادم البحرؼ ، وبالرجوع الى القانون المدني العراقي رقم

يُظيِر إنّ المحاكم العراقية تكون مختصة بنظر الدعوػ إذا حصل التصادم في المياه 
الإقميمية العراقية بغض النظر عما إذا كانت السفينتان أجنبيتين أو كانت إحداىما وطنية 

أو  ( . والمحاكم العراقية مختصة أيضا بنظر الدعوػ اذا حصل التصادم في البحر العامٖ)
في المياه الإقميمية لدولة أخرػ إذا كان المدعى عميو أجنبيا موجودا في العراق وقت رفع 

( . وتختص المحاكم العراقية أيضا اذا كان المدعى عميو عراقي الجنسية وقت ٗالدعوػ )
 (.٘رفع الدعوػ ، بغض النظر عن مكان حصول التصادم )

                                                 
1
ر  ، ِٕشبح اٌّؼبسف ثبلإسىٕذس٠خ ، اٌسىٕذس٠خ ، ( د . اؽّذ ِؾّٛد ؽسٕٟ ، اٌؾٛادس اٌجؾش٠خ ، اٌزظبدَ ٚالإٔمب 

 . 82ص
2
م( المتعمقة بتوحيد بعض القواعد ٜٓٔٔمعاىدة بروكسل لسنة )( اٌفمشح أٚلا ٚ صب١ٔب ِٓ 12أظش اٌّبدح ) 

 . الخاصة بالتصادم البحرؼ 

3
ؼشال١خ فٟ الأؽٛاي ( ِٓ اٌمبْٔٛ اٌّذٟٔ اٌؼشالٟ ػٍٝ أْ )٠مبػٝ الأعٕجٟ أِبَ اٌّؾبوُ ا15ٌ( ٔظذ اٌّبدح ) 

إرا وبْ ِٛػٛع اٌزمبػٟ ػمذا رُ إثشاِٗ فٟ اٌؼشاق أٚ وبْ ٚاعت اٌزٕف١ز ف١ٗ أٚ وبْ  –ا٢ر١خ   ا .... ة .....ط 

 .اٌزمبػٟ ػٓ ؽبدصخ ٚلؼذ فٟ اٌؼشاق (
4
  .( ِٓ اٌمبْٔٛ اٌّذٟٔ اٌؼشالٟ إٌبفز15( أظش اٌّبدح ) 
5
 .شالٟ إٌبفز ( ِٓ اٌمبْٔٛ اٌّذٟٔ اٌؼ14( أظش اٌّبدح ) 
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روع القانون البحرؼ العراقي لسنة أما نصوص اغمب التشريعات العربية  ومعيا مش
م( فإنيا جاءت متفقة تقريبا مع نصوص الاتفاقية الدولية المتعمقة بقواعد ٜٚٛٔ)

المدني الخاصة بمسائل التصادم البحرؼ،  وان كان ىناك ثمة اختلاف بسيط   صالاختصا
 -.إذ منحت المدعي حق رفع دعواه أمام المحاكم الآتية :

 (ٔعميو ) محكمة موطن المدعى -ٔ 
يعتبر ىذا الحل تطبيقا لمقواعد العامة ، إذ إنّ من حق المدعي إقامة الدعوػ أمام 
محكمة موطن المدعى عميو ، والموطن ىو المكان الذؼ يقيم فيو الشخص عادة ولو لم 

ذا تعدد المدعى عميو ٕيكن عمى وجو الاستمرار مادام يقيم فيو عمى وجو الاعتياد ) ( . وا 
 رفع الدعوػ في محل إقامة احد ىؤلاء المدعى عمييم .فيمكن حينئذ 

 محكمة ميناء تسجيل سفينة المدعى عميو . -ٕ
لكل سفينة ميناء تسجيل يحدده مالكيا ، ويعتبر الموطن القانوني ليا ، ولا يجوز أن 
تتخذ السفينة أكثر من موطن واحد ويجب كتابتو عمى مؤخرة السفينة بوضوح وبحروف 

 (.ٖواضحة) عربية ولاتينية
ولميناء التسجيل أىمية كبيرة في تحديد ذاتية السفينة ، إذ يمكن معرفة كل البيانات 
الأساسية المتعمقة بالسفينة من خلال سجل السفن الذؼ يدون فيو كافة التصرفات الواردة 

وعمى ذلك يستطيع المدعي رفع دعواه أمام المحكمة المختصة الواقعة في عمى السفينة ، 
م( رأيا آخرا ٕٜ٘ٔميناء التسجيل ، وفي ىذا الصدد كان لاتفاقية بروكسل لسنة )دائرة 

بيذه المسالة حيث نصت كما بينا سابقا عمى إنّ لممدعي أنْ يرفع دعواه أمام المحكمة التي 

                                                                                                                                                      

 
1
(ِٓ  300َ  ، ٚوزٌه اٌّبدح  ) 1987( ِٓ ِششٚع  اٌمبْٔٛ اٌجؾشٞ اٌؼشالٟ ٌسٕخ  195( أظش اٌّبدح ) 

( ِٓ لبْٔٛ اٌزغبسح  246(ِٓ لبْٔٛ اٌزغبسح اٌجؾش٠خ اٌى٠ٛزٟ ٚاٌّبدح ) 231اٌمبْٔٛ اٌجؾشٞ اٌّظشٞ ٚاٌّبدح )

 اٌجؾش٠خ الأسدٟٔ .
2

   .ْ اٌّذٟٔ اٌؼشالٟ(ِٓ اٌمب42ٛٔ( أظش اٌّبدح )
3
( ِٓ لبْٔٛ اٌزغبسح اٌجؾش٠خ اٌى٠ٛزٟ 5( ِٓ ِششٚع اٌمبْٔٛ اٌجؾشٞ اٌؼشالٟ  ٚاٌّبدح )15( أظش ٌّبدح ) 

 ( ِٓ اٌمبْٔٛ اٌجؾشٞ اٌؼّبٟٔ . 14ٚاٌّبدح )
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( . وميناء التسجيل يختمف عن ميناء ٔيقع في دائرتيا احد مراكز استغلال المدعى عميو )
ىذا الأخير تتم فيو العمميات الخاصة باستغلال السفينة . وقد يكون  الاستغلال ، حيث ان

الميناءان متحدين أو مختمفين ، كما لو تم التسجيل في ميناء ومُؤَشّر الاستغلال في ميناء 
 (.ٕآخر )
 محكمة الدائرة التي وقع فييا الحجز أو كان من الجائز توقيع الحجز فيو. -ٖ

( ، وىو تقريبا نفس ما جاءت بو ٖرؼ العراقي بيذا الرأؼ )لقد اخذ مشروع القانون البح 
المدني  صم( المتعمقة بتوحيد بعض القواعد الخاصة بالاختصإٜ٘ٔاتفاقية بروكسل لسنة)

، إذ أجازت لممدعي رفع الدعوػ أمام محكمة المكان الذؼ اجرؼ فيو  لمتصادم البحرؼ 
ممكيا نفس المدعى عميو أو أمام الحجز عمى سفينة المدعى عميو أو أية سفينة أخرػ ي

محكمة المكان الذؼ كان من الممكن ان يتم الحجز فييا لولا ان  قدم المدعى عميو كفيلا 
 (.ٗأو ضامنا )

( ولكنو أعطى الحق لممدعي ٘أما القانون البحرؼ المصرؼ فقد اخذ بنفس الرأؼ )
ؼ لجأت إليو السفن أو بإقامة دعواه أمام المحكمة التي بقع في دائرتيا أول ميناء مصر 

(.وبذلك يكون سموك المشرع المصرؼ محمودا إذ ٙإحدػ السفن التي حدث بينيا التصادم )
سيّل  عمى المدعي كثيرا عندما أجاز لو إقامة دعواه أمام محكمة ميناء المجوء ، وذلك لان 

يزة ميناء المجوء ىو عادة ما يكون الأقرب إلى مكان التصادم وكذلك تتوفر فيو الأج
 والمعدات اللازمة لاستقبال السفن المتصادمة .

 المحكمة التي يقع في دائرتيا مكان حدوث التصادم . -ٗ
                                                 

1
 صم المتعمقة بتوحيد بعض القواعد الخاصة بالاختصإٜ٘ٔالمادة الأولى من معاىدة بروكسل لسنة ( أظش 
 لمدني لمتصادم البحرؼ. ا

2
 . 20( د. ِغ١ذ ؽ١ّذ اٌؼٕجىٟ ، اٌمبْٔٛ اٌجؾشٞ اٌؼشالٟ ، ِظذس سبثك ، ص  
3
 َ .  1987( ِٓ ِششٚع  اٌمبْٔٛ اٌجؾشٞ اٌؼشالٟ ٌسٕخ 195( أظش اٌّبدح ) 
4
مطشٞ فٟ ( اٌفمشح )ط( ، ٚاٌمبْٔٛ اٌجؾشٞ ا299ٌ(ٌمذ اخز ثٙزا اٌشأٞ اٌمبْٔٛ اٌجؾشٞ اٌؼّبٟٔ فٟ اٌّبدح ) 

 ( اٌفمشح )ط( .195( اٌفمشح )ط( ، ٚاٌمبْٔٛ اٌجؾشٞ اٌجؾش٠ٕٟ فٟ اٌّبدح )194اٌّبدح )
5
 َ(1981( ٌسٕخ ) 26( ٚلذ اخز ثٙزا اٌشأٞ أ٠ؼب لبْٔٛ اٌزغبسح اٌجؾش٠خ الإِبسارٟ سلُ ) 
6
زغبسح اٌجؾش٠خ ( ِٓ اٌمبْٔٛ اٌجؾشٞ اٌّظشٞ ، ٚوزٌه اٌفمشح )ة( ِٓ ا300ٌ( أظش اٌفمشح )ة( ِٓ اٌّبدح ) 

 الإِبسارٟ .
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وىي المحكمة المختصة بنظر الدعوػ إذا وقع التصادم في المياه الإقميمية ، إذ يجوز 
أو لممدعي أن يرفع دعواه أمام ىذه المحكمة في حالة حدوث التصادم في الموانئ والمرافئ 

أؼ جزء من أجزاء المياه الداخمية .إنّ جعل محكمة مكان وقوع التصادم البحرؼ مسالة 
تممييا الظروف الواقعية ، حيث يسيل لمطرف المتضرر الحصول عمى حقو في الميناء 
القريب  لمكان وقوع التصادم ، وكذلك يسيل  التحقيق في الحادث والمعاينة وتحديد نسبة 

المسبب لمحادث لان السفن المتصادمة تكون قريبة من المحكمة  الأضرار وتعيين الطرف
( . وقد أخذت بيذا الرأؼ اغمب القوانين البحرية العربية مثل القانون ٔالتي تنظر القضية )

 البحرؼ المصرؼ والعماني والإماراتي والبحريني إضافة إلى مشروع القانون البحرؼ العراقي. 
المبينة في الفقرات الأربعة  المبينة أعلاه ، فميس لو  إذا اختار المدعي إحدػ المحاكم

رفع دعوػ جديدة في نفس القضية أمام محكمة أخرػ إلا إذا تنازل عن الدعوػ الأخرػ 
(ٕ. ) 

ومن الجدير بالملاحظة ان الحمول السالفة الذكر ىي نفس الحمول التي أخذت بيا  
قواعد الاختصاص المدني لمتصادم  م( المتعمقة بتوحيد بعضٕٜ٘ٔاتفاقية بروكسل لسنة )

في تحقيق تعاون قضائي دولي لم تستطع القواعد العامة  ةالبحرؼ .وىنا يبرز دور الاتفاقي
تحقيقو ، فالحكم الأجنبي يكون لو قوة الأمر المقضي بو مادام قد صدر من إحدػ المحاكم 

 (.ٖالمختصة )
 الا تصاص النوعي للمحكمة - ال ا :

اص المكاني لمدعوػ لابد من معرفة الاختصاص النوعي لممحكمة بعد تحديد الاختص
، والاختصاص النوعي يعني سمطة المحكمة في الفصل في النزاع حسب جنس  ونوع 

                                                 
1
 . 374( اخ١بؽ محمد ، اٌزظبدَ اٌجؾشٞ ، ِظذس سبثك ، ص  
2
( 325( اٌفمشح صب١ٔب ِٓ ِششٚع اٌمبْٔٛ اٌجؾشٞ اٌؼشالٟ . ٚثٕفس اٌّؼٕٝ عبءد اٌّبدح )195( أظش اٌّبدح ) 

 اٌفمشح صب١ٔب ِٓ لبْٔٛ اٌزغبسح اٌجؾش٠خ الإِبسارٟ .
3

المدني لمتصادم  صالخاصة بتوحيد الاختصا َ(1952رفبل١خ  ثشٚوسً ٌسٕخ )( أظش اٌّبدح الأٌٚٝ ِٓ ا
  .البحرؼ 
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وطبيعة القضية ، فالمعيار وضابط إسناد الاختصاص لممحاكم في ىذه الحالة ىو نوع 
 ( .ٔنظر عن قيمتيا )وطبيعة الرابطة القانونية محل الحماية أو موضوعيا بصرف ال

ان دعاوؼ التصادم البحرؼ في فرنسا ومصر تنظر من قبل المحاكم التجارية عمى 
أساس ان التصادم عمل ضار قام بو المجيز أثناء مزاولتو العمل التجارؼ ، أما  إذا كان 
المدعي غير تاجر كالمصاب بجروح من الركاب أو البحارة أو الورثة في حالة حصول 

 ( .ٕالخيار ان يرفع دعواه أمام المحاكم التجارية أو المدنية ) وفاة  ،فمو
م( منح ٜٜٙٔ( لسنة)ٖٛأما في التشريع العراقي ، فان قانون المرافعات العراقي رقم )

( منو .وبذلك تنظر ٜٕالمحاكم المدنية صلاحية النظر بكافة المنازعات وذلك في المادة )
دنية .أما مشروع القانون البحرؼ العراقي فقد ذكرت دعوػ التصادم البحرؼ أمام المحاكم الم

( منو الفقرة ثانيا بان محاكم البصرة تصمح لمنظر في الدعاوػ المبنية عمى أعمال ٜالمادة )
غير مشروعة حصمت عمى ظير سفينة عراقية ، وكذلك جميع الدعاوػ المدنية التي تستند 

قية أخرػ مختصة بنظر تمك الدعوػ ، إلى أحكام القانون العراقي إذا لم تكن محكمة عرا
وبذلك تكون محكمة البداءة في البصرة ىي المختصة بنظر دعوػ المدنية لمتصادم البحرؼ 

 ( .ٖما لم تكن محكمة عراقية أخرػ مختصة )
 

 القانون الواجب التط يق عل  الدعوى . -المطلب الراب  :
الناتجة عن التصادم البحرؼ  لا تثور مشكمة القانون الواجب التطبيق عمى المسؤولية

وذلك عندما يحصل التصادم بين سفن تنتمي إلى دول منضمّة إلى اتفاقية بروكسل لسنة 
م( إذ ان ىذه الاتفاقية تكفمت بتعيين القانون الواجب التطبيق ولكن المشكمة تبقى ٜٓٔٔ)

ير منضمّة قائمة عندما يحصل التصادم بين سفينتين أو أكثر ، أحداىا تنتمي إلى دولة غ
إلى الاتفاقية المذكورة . إذ تظير أىمية تعيين القانون الواجب التطبيق عمى الواقعة لغرض 

                                                 
1
 . 297َ ، ص 2003( د. ػٛع اؽّذ اٌضػجٟ ، أطٛي اٌّؾبوّبد  اٌّذ١ٔخ ، داس ٚائً ٌٍٕشش ، ػّبْ ،  
2

 . 289( ٘بشُ سِؼبْ اٌغضائشٞ ، اٌزظبدَ اٌجؾشٞ ، ِظذس سبثك ، ص
3
 صب١ٔب ِٓ ِششٚع اٌمبْٔٛ اٌجؾشٞ اٌؼشالٟ( اٌفمشح 9(أظش ٔض اٌّبدح ) 
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تحديد مدػ المسؤولية وبيان مقدار وكيفية  التعويض والجية التي تتحممو خاصة إذا كان 
الخطأ مشترك أو كان التصادم لأسباب غير معروفة ، وفي ىذا الفرض تظير لنا الحالتين 

 تيتين .الآ
 التصادم الواق  في المياه الإقليمية . -أولا :

غالبا ما يحصل تنازع القوانين عندما يحصل تصادم في المياه الإقميمية لدولة ما بين 
سفن ترفع أعلام دول مختمفة ، وتثير الكثير من المصاعب عند البحث عن القانون 

 -لة ، ومن ىذه الآراء :الواجب التطبيق . وقد تباينت الآراء في حل ىذه المسا
 .تطبيق القانون الوطني )الإقميمي (-ٔ
يرػ أنصار ىذا الرأؼ إن القانون الوطني يضع حلا لمشكمة تنازع القوانين من خلال  

قاعدة الإسناد التي تعتبر قانون محل وقوع الفعل الضار ىو القانون الواجب التطبيق عمى 
تحت سمطانو كل الآثار القانونية التي تتولد عن  الواقعة ، لان ىذا الأخير ىو الذؼ تترتب

 ( . ٔالواقعة )
( من القانون المدني العراقي عندما نص ٕٚوقد اخذ بذلك القانون العراقي في المادة )

عمى إن )الالتزامات غير التعاقدية يسرؼ عمييا قانون الدولة التي حدثت فييا الواقعة 
ع العراقي لتطبيق ىذا النص أن يكون الفعل غير المنشئة للالتزام ( . كما اشترط المشر 

( ، ولذلك فان ىذا النص يسرؼ سواء حصل التصادم في ٕمشروع في القانون العراقي )
المياه الإقميمية العراقية أو المياه الإقميمية الأجنبية ،سواء حصل بين سفينتين مختمفتي 

دم في المياه الداخمية العراقية فان الجنسية أو تابعتين لدولة واحدة ، ولذلك إذا حصل التصا
القانون الواجب التطبيق ىو القانون العراقي بغض النظر عن جنسية السفن المتصادمة . 

 ( .ٖوىذا ما اخذ بو القانون المدني المصرؼ أيضا )

                                                 
1

( د.٘شبَ ػٍٟ طبدق ، رٕبصع اٌمٛا١ٔٓ فٟ اٌّسؤ١ٌٚخ اٌزمظ١ش٠خ اٌّزشرجخ ػٍٝ اٌزظبدَ اٌجؾشٞ ، داس اٌفىش 

 . 123، ص   2002اٌؼشثٟ ، الاسىٕذس٠خ ، 
2

 . ( ِٓ اٌمبْٔٛ اٌّذٟٔ اٌؼشالٟ 27( أظش اٌفمشح صب١ٔب ِٓ اٌّبدح )
3

 ( ِٓ لبْٔٛ اٌّؼبِلاد اٌّذ١ٔخ الإِبسارٟ .20( ِٓ اٌمبْٔٛ اٌّذٟٔ اٌّظشٞ ، ٚاٌّبدح )21( أظش اٌّبدح )
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أما في انكمترا فان دعوػ التصادم وكل ما يتعمق بيا من إجراءات تخضع لقانون البمد 
دعوػ بغض النظر عن محل إقامة أطراف الدعوػ وجنسية السفن الذؼ رفعت فيو ال

 المتصادمة والمحل الذؼ حصل فيو التصادم.
أما في فرنسا فيطبق القانون الفرنسي عمى الدعاوػ التي تقام بمناسبة حوادث التصادم 

ني البحرؼ التي تقع في المياه الإقميمية الفرنسية وذلك لان المادة الثالثة من القانون المد
الفرنسي تقضي بسريان القوانين التي تنظم المسؤولية المدنية عمى جميع الأشخاص 

( ، وعمى ذلك قضت محكمة ٔالمقيمين عمى إقميم الدولة سواء كانوا وطنيين أو أجانب)
النقض الفرنسية بتطبيق القانون الأمريكي عمى دعوػ أقيمت بمناسبة اصطدام سفينة 

حصل بين  ؼ( ، كما تم الحكم عمى التصادم الذٕالأمريكية )فرنسية في المياه الإقميمية 
سفينتين ترفعان العمم الاسكتمندؼ في المياه الإقميمية الفرنسية ، إذ اختارت المحكمة قانون 
العمم المشترك لمسفينتين وىو القانون الاسكتمندؼ بدلا من القانون الفرنسي ، إذ إن ىذا 

 ( .ٖحل وقوع التصادم )الأخير ىو الواجب التطبيق ،كونو م
بالرغم من وجاىة ىذا الرأؼ إلا ان النقد الموجو إليو ىو وجوب استثناء حالة التصادم 
الحاصل بين سفينتين تحملان نفس العمم ، إذ ان  من الأفضل تطبيق قانون العمم 
المشترك ، وذلك لأنو الأكثر ارتباطا بأطراف العلاقة من القانون الوطني ومع ذلك فان 

غمبية الدول قد أخذت بتطبيق القانون الوطني حتى لو كانت السفن المتصادمة تنتمي إلى أ 
 ( .ٗدولة واحدة )

وقد يرد تساؤل حول إمكانية تطبيق القانون الوطني عمى كافة المسائل المتعمقة 
بالمسؤولية التقصيرية ، ويرػ الاتجاه الفقيي الغالب بأنو يفضل تطبيق القانون الوطني 

                                                 

(
1

 . 650د. ػٍٟ ؽسٓ ٠ٛٔس ، اٌمبْٔٛ اٌجؾشٞ ، الاسىٕذس٠خ ، ص 
2

 . 305-1- 1888، د  1888أ٠بس  16( ٔمغ فشٔسٟ ، 

 . 649د. ػٍٟ ؽسٓ ٠ٛٔس ، ِظذس سبثك ، ص  –ِشبس إ١ٌٗ ٌذٜ   
3
بؽٟ خ١ٍفخ ، ٔطبق رطج١ك ػٍُ اٌسف١ٕخ فٟ ػٛء ِشىٍخ رٕبصع اٌمٛا١ٔٓ ، سسبٌخ ِبعسز١ش ، ( ٔغلاء اٌّ 

 . (1، اٌٙبِش سلُ ) 147الأوبد١ّ٠خ اٌؼشث١خ ٌٍؼٍَٛ ٚاٌزىٌٕٛٛع١ب ٚإٌمً اٌجؾشٞ ، ص
4
 . 149( ٔغلاء اٌّبؽٟ خ١ٍفخ ،  اٌّظذس اٌسبثك ، ص 
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افة المسائل المتعمقة بالمسؤولية التقصيرية المترتبة عمى التصادم البحرؼ الحاصل عمى ك
 في المياه الإقميمية أو الداخمية بما في ذلك مسالة تحديد مسؤولية مالك السفينة .

أما القضاء الألماني فقد اخذ بيذا الرأؼ إلا انو استثنى المسالة المتعمقة بتحديد 
لسفينة من نطاق تطبيق القانون الوطني وأخضعيا لمقانون مسؤولية مالك أو مجيز  ا

(، ٔ)الألماني بوصفو قانون القاضي حتى لو حصل التصادم في المياه الإقميمية الأجنبية 
وذلك لان مسالة تحديد مسؤولية مالك السفينة عن التصادم وبالأخص مسؤوليتو عن أفعال 

ضع ىذه المسؤولية إلى قانون العقد الربان تختمف من تشريع إلى آخر ، إذ يجب أن تخ
المبرم بين الربان ) مرتكب الخطأ ( ومالك السفينة أو مجيزىا ، عمى اعتبار إن ىذا 
القانون ىو الذؼ يحكم عقد الوكالة المبرم بينيما ، وغالبا ما يكون قانون محل إبرام العقد 

(ٕ.) 
تبط حقوق المضرور من وقد قيل في الرد عمى ىذا الرأؼ بأنو ليس من المنطق ان تر 

التصادم بالعقد المبرم بين مالك السفينة والربان ، لان ذلك يتجاىل كون مسؤولية مالك 
 ( .ٖالسفينة أو مجيزىا تستند إلى نص القانون وليس إلى العقد )

 
 تطبيق قانون العمم المشترك  -ٔ

اخذ بيذا يتطمب تطبيق ىذا الرأؼ ان تحمل السفن المتصادمة عمم دولة واحدة  ،وقد 
الاتجاه القانون الألماني  ، ومع ذلك لم يستبعد ىذا الأخير تطبيق القانون الوطني بل 
يتعين الرجوع إليو في المسائل الخاصة بتنظيم مرور السفن والأحكام أو التعميمات الخاصة 

 ( . ٗبمنع التصادم التي وضعتيا الدولة صاحبة الإقميم الذؼ حصل فيو التصادم )
 

                                                 

 ( 
1

                                                                                                ٌٍّض٠ذ  ِٓ اٌّؼٍِٛبد أظش  :               

 ambu Merlin ( R);  Rep. de droit int . Tome I, Dallos 1968 . No. 22                           

 ي
2

 ( Ripert (G) Droit maritime, Tome 4ed .Paris, 1953 .No 1292                                        
3
 . 719(  د.ػٍٟ ؽسٓ ٠ٛٔس ، اٌمبْٔٛ اٌجؾشٞ ، ِظذس سبثك ،ثٕذ 
4
 . بِٚب ثؼذ٘ 20( د.٘شبَ ػٍٟ طبدق ، رٕبصع اٌمٛا١ٔٓ ، ِظذس سبثك ، ص 
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 تطبيق قانون القاضي  -ٕ
يرػ ىذا الرأؼ بوجوب تطبيق قانون القاضي الذؼ ينظر الدعوػ عمى أساس إن 
الأطراف عندما اختاروا رفع الدعوػ أمام محكمة معينة فيذا يفسر بأنو رضاء ضمني 

( . في حين يرػ البعض الآخر بان القانون الأجنبي الذؼ تشير ٔبقانون ىذه المحكمة )
ناد قد يصطدم بالنظام العام في دولة القاضي مما يمنعو من تطبيق القانون إليو قاعدة الإس

( . وقد ٕالأجنبي ويقوم بتطبيق القواعد الموضوعية الوطنية عمى النزاع المعروض عميو )
واجو ىذا الرأؼ بعض  النقد وخاصة فيما يتعمق بالرضاء الضمني لأطراف النزاع ، فمو قام 

عواه أمام محكمة مختمفة ، فيل ىذا يعني إن الخصوم ارتضوا كل من طرفي النزاع برفع د
( لذلك لا يمكن القول بان ىناك نوع من العقد القضائي ورضاء ٖبتطبيق كل من القانونين )

( . أما الرد بشان مخالفة النظام ٗضمني بين أطراف النزاع عمى تطبيق قانون المحكمة)
لاستبعاد القانون الواجب التطبيق بموجـب قاعدة  العام ، فان ىذه الفكرة ىي أداة استثنائية

الإسناد ،    لذلك لا يجوز استخدام ىذه الوسيمة الاستثنائية لتقرير مبدأ عام وىو تطبيق 
قانون القاضي عمى دعوػ التصادم البحرؼ لينافس تطبيق القانون الوطني الذؼ يستند إلى 

ردد الفقو الغالب في رفض الاتجاه الذؼ المبادغ العامة في تنازع القوانين ، ولذلك لم يت
يميل إلى تطبيق قانون القاضي عمى التصادم البحرؼ الحاصل في المياه الإقميمية ، 
ومؤيدا بشدة الرجوع في ىذه المسالة إلى المبادغ العامة في تنازع القوانين ، والتي تفضي 

 (.٘إلى تطبيق قانون محل وقوع الفعل المنشئ للالتزام )

                                                 
1

 . 152،ِظذس سبثك ، ص يعقوب يوسف عبد الرحمن ، التصادم البحرؼ   (

2
 . 134-132،ِظذس سبثك ، صٌمٛا١ٔٓد. ٘شبَ ػٍٟ طبدق ، رٕبصع ا ( 
3

   Nanta Bhumٚاٌسف١ٕخ اٌسٕغبفٛس٠خ       Kapitan shretson     ث١ٓ اٌسف١ٕخ اٌشٚس١خ ( فٟ لؼ١خ اٌزظبدَ

ؽ١ش ٚلغ اٌزظبدَ فٟ ٔٙش عبٚفشا٠ب، ٚأساد ِبٌه اٌسف١ٕخ اٌسٕغبفٛس٠خ سفغ دػٛاٖ أِبَ ِؾبوُ سٕغبفٛسح ، ث١ّٕب 

خ سفذ دػٛاٖ أِبَ ِؾبوُ ٘ٛٔه وٛٔه ، ٚؽظً ثبٌزبٌٟ اْ وً ِّٕٙب ٌُ ٠شرؼٟ أساد ِبٌه اٌسف١ٕخ اٌشٚس١

 ثبخز١بس ا٢خش . 

 . 2، اٌٙبِش سلُ  154ٔغلاء اٌّبؽٟ خ١ٍفخ ،  اٌّظذس اٌسبثك ، ص -ِشبس إ١ٌٗ ٌذٜ :
4

. 153ص ،ِظذس سبثك ، د. ٘شبَ ػٍٟ طبدق ، رٕبصع اٌمٛا١ٔٓ (
 

 

 ( 
5

 ( Jambu Merlin , op .cit . no 17                                                                                         

   . 

 . 133،ِظذس سبثك ، صد ٘شبَ ػٍٟ طبدق ، رٕبصع اٌمٛا١ٔٓ -أظش :وزٌه        
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 التصادم الواق  في البحر العام  -: انيا 

لكل دولة ساحمية ىناك مياه إقميمية تبسط سمطانيا عميو كاملا ، إضافة إلى وجود 
   high seas( ، والبحر العام )ٔأجزاء أخرػ من البحر ليا نظام قانوني خاص بيا )

open seas   ة بالبحر م المتعمقٜٛ٘ٔ( كما عرفتو المادة الأولى من اتفاقية جنيف لسنة
العام بأنو ) كل أجزاء البحر التي لا تتضمن البحر الإقميمي أو المياه الداخمية لأية دولة ( 
، ولذلك فان ىناك من يرػ بان البحر العام ىو مال مباح لا يجوز لأية دولة أن تدعي 
ن عميو حقوقا خاصة وليس ليا أية سيادة عميو، ولعل أكثر التعبيرات قربا ليذا الرأؼ ىو أ

( . وعمى ذلك ليس ٕ( ) res extra patrimoniumالبحر العام شيء يخرج من الذمة )
ىناك قانون دولة يسرؼ في البحر العام ، ومع ذلك فان ىناك أعراف وتقاليد يتعامل بيا 

 رجال البحر ، وخاصة فيما يتعمق بتنظيم المرور ومنع التصادم بين السفن في البحار .
انون الواجب التطبيق تكون أكثر أىمية عندما يحصل ان مشكمة البحث عن الق

التصادم في البحر العام  ، فقد يحصل التصادم بين سفن ترفع عمم دولة واحدة أو بين 
سفن ترفع أعلام دول مختمفة ، وىذه الأخيرة قد تكون منضمة أو غير منضمة إلى اتفاقية 

المدني لمتصادم البحرؼ ، وقد م( المتعمقة بتوحيد قواعد الاختصاص ٕٜ٘ٔبروكسل لسنة )
يكون الخطأ صادر من إحدػ السفن المتصادمة والتي يترتب عمييا مسؤولية التعويض عن 
الأضرار التي تحصل لمطرف الآخر، ولذلك يجب البحث عن القانون الواجب التطبيق في 
كل الأحوال سواء كان التصادم نتيجة خطا كل من السفينتين أو كان ىناك شك حول 

 .( ٖبابو أو نتيجة القوة القاىرة )أس
 -وفي ىذا الشأن ىناك عدة اتجاىات نتناوليا تباعا :

 تط يق قانون القا ي  -1
                                                 

1
  ( ِضً إٌّطمخ اٌّزبخّخ ٚإٌّطمخ الالزظبد٠خ ٚاٌغشف اٌمبسٞ ٚاػبٌٟ اٌجؾبس ..... اٌخ

2
َ  ،  1975محمد ؽٍؼذ اٌغ١ّٕٟ ، اٌمبْٔٛ اٌذٌٟٚ اٌجؾشٞ ، ِٕشبح اٌّؼبسف ثبلإسىٕذس٠خ ، الاسىٕذس٠خ ، ( د.

  . 163ص
3
  . 187،ِظذس سبثك ، ص يعقوب يوسف عبد الرحمن ، التصادم البحرؼ  ( 
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( ، ٔيرػ ىذا الاتجاه بان قانون القاضي المعروض عميو النزاع ىو الواجب التطبيق )
ون ومن أىم المبررات التي قيمت بشأنو انو الحل العممي الأمثل في حالة عدم وجود قان

يحكم الواقعة ،  وكذلك كون القاضي عندما يطبق قانونو فانو يطبق القانون الأكثر عمما 
معينة يعد دليلا  ة( ، كما ان رفع النزاع أمام محكمٕوالماما بو من بقية القوانين الأخرػ )

( ،  وقد أخذت بيذا الرأؼ ٖعمى ان ىناك رضاء ضمني بتطبيق قانون ىذه المحكمة )
( من قانون ٖٓ٘مثل القانون الانكميزؼ والألماني ، فقد نصت المادة ) بعض القوانين

م( عمى خضوع دعوػ مسؤولية مجيزؼ السفن ٜٗٛٔلسنة ) ؼ التجارة البحرية الإنكميز 
المتصادمة إلى القانون الانكميزؼ أيا كانت جنسية السفن المتصادمة بريطانية أم أجنبية ، 

( . وقد ٗية أو المياه الأجنبية أو في أعالي البحار )سواء حصل التصادم في المياه الإقميم
اخذ القضاء الانكميزؼ بذلك عمى الدعوػ التي أقاميا أصحاب البضاعة الذين طالبوا 
بتعويضيم عن الأضرار بسبب إىمال إحدػ السفينتين المتصادمتين في أعالي البحار 

 ( .٘والمتان تحملان العمم الدنمركي )
جية إلى ىذا الرأؼ ، إن حجة عمم القاضي بالقانون الوطني لا المو  تومن الانتقادا

يمكن قبولو لان من واجبو اختيار القانون الأولى بالتطبيق عمى النزاع من قانون القاضي 
وممزم بالبحث عن مضمون القانون الأجنبي أسوة بقانونو . كما ان الأخذ بالقبول الضمني 

لدعوػ يتضمن قبوليما تحكيم القواعد أو افتراض وجود عقد قضائي بين أطراف ا
الموضوعية في قانون القاضي الذؼ ينظر الدعوػ ، بينما الفصل في الدعوػ يتطمب 
الفصل بالاختصاص ، و إذا كان الاختصاص غير متنازع فيو طبق القاضي قانونو الذؼ 

اف قاعدة الإسناد بتطبيق قانون آخر وبذلك لا يخضع لرغبة واتفاق أطر  وقد تشير عمي

                                                 
1
٠ٛٔس ،  د.ػٍٟ ؽسٓ -ِشبس إ١ٌٗ ٌذٜ : –( ٚلذ اخز ثٙزا الارغبٖ ِبسسذْ فٟ أٌّب١ٔب ، ٚٚاوٕش فٟ فشٔسب  

 .  653اٌمبْٔٛ اٌجؾشٞ ، ِظذس سبثك ،ص
2

  309( ٘بشُ سِؼبْ اٌغضائشٞ ، اٌزظبدَ اٌجؾشٞ ، ِظذس سبثك ، ص
3
 . 135( د. ٘شبَ ػٍٟ طبدق  ، رٕبصع اٌمٛا١ٔٓ ، ِظذس سبثك ، ص 
4
 . 310( ٘بشُ سِؼبْ اٌغضائشٞ ، اٌزظبدَ اٌجؾشٞ ، ِظذس سبثك ، ص 
5
 ( 3)  ش. اٌٙبِ 162ذس اٌسبثك ، ص( ٔغلاء اٌّبؽٟ خ١ٍفخ ،  اٌّظ 
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(. وأخيرا رد عمى الاتجاه أيضا بان قانون القاضي قد يحتوؼ عمى قواعد قانونية قد ٔالنزاع )
( من القانون التجارؼ  ٕٙٔالمادة ) يوضعت لحماية مواطنيو مثل حق الترك المقرر ف

( من قانون التجارة البحرية العثماني ، وبالتالي فلا يمكن ٖٓالفرنسي والتي تقابميا المادة )
 ( .  ٕيقيا عمى المجيزين الأجانب)تطب

 
 -_  تطبيق قانون العمم :ٕ

التصادم البحرؼ    ة( تطبيق قانون عمم السفينة في مسال ٖيرػ أنصار ىذا الرأؼ ) 
وىو من أكثر الحمول الملائمة  وخاصة إذا حصل التصادم في أعالي البحار إذ يتعذر 

نتين لا يثير أية مشكمة تصيب  تطبيق معو تطبيق القانون الوطني . إن اتحاد عمم السفي
قانون العمم المشترك لمسفينتين ، وىذا الرأؼ يكاد يجمع عميو كافة شرّاح القانون كما اعتنقو 

أكثر حينما يختمف العممان ، وفي ذلك  ق( ، ولكن المشكمة تدٗالقضاء واغمب دول العالم )
ة المخطئة ،بينما رأؼ آخر يرػ تعددت الآراء  ، رأؼ يرػ وجوب تطبيق قانون عمم السفين

تطبيق قانون عمم السفينة المتضررة ، ورأؼ ثالث يرمي إلى تطبيق القانونين تطبيقا جامعا 
أو موزعا   ، في حين يرػ فريق رابع إعطاء المضرور حق اختيار القانون الأصمح لو ، 

 -وسوف نوضح ىذه الآراء تباعا :
 تطبيق قانون عمم السفينة المخطئة . - أ
ػ أنصار ىذا الرأؼ بأنو من أكثر الحمول ملائمة ليذه المسالة وذلك لان تطبيق ير 

قانون عمم السفينة المخطئة يمنح مالك السفينة المخطئة فرصة العمم المسبق بمدػ 
مسؤوليتو في حالة الخطأ دون أن يتحمل التزامات قد يفرضيا قانون آخر لا يعمم بو ، وان 

                                                 
1
 . 654( د.ػٍٟ ؽسٓ ٠ٛٔس ، اٌمبْٔٛ اٌجؾشٞ ، ِظذس سبثك ، 
2
 .   655( د.ػٍٟ ؽسٓ ٠ٛٔس ، ِظذس سبثك   ،  ص  
3

 )Lyon Caen & Clunet & Eynar   ، 660ِشبس إ١ٌُٙ  ٌذٜ د.ػٍٟ ؽسٓ ٠ٛٔس ، ِظذس سبثك  . 
4
 ) Ripert  op, cit , no. 2076 

فٟ  Beitzke( .&  560فٟ اٌّطٛي فمشح )  Batiffol &( . 108اٌفمشح ) 4ط   Rodiere وزٌه أظش

   60فٟ ِؾبػشاد ؽٛي اٌزٕبصع ص Maury & ٚأظش  135ِؾبػشاد لا٘بٞ ص 

 ( .1، ٘بِش سلُ )  156ِشبس إ١ٌٗ ٌذٜ د. ٘شبَ ػٍٟ طبدق  ، رٕبصع اٌمٛا١ٔٓ ، ِظذس سبثك ، ص
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( وقد اُنتُقِدَ ىذا الرأؼ حيث لا يمكن ٔة الأحكام وتناسقيا )تطبيق ىذا القانون يحقق وحد
التسميم بصحتو وذلك لان العمم المسبق بأحكام أؼ قانون لا يعني ضرورة تطبيقو ، كما إن 
العمم المسبق قد يخدم صاحب السفينة المضرورة ، وان تحقيق وحدة الأحكام قد يتحقق 

حقيا الضرر. وقد اخذ القضاء الفرنسي في اغمب فيما لو طبقنا قانون عمم السفينة التي ل
( والسفينة Appolloأحكامو بيذا الرأؼ ، فقد حصل تصادم بين السفينة الانكميزية )

( في البحر العام بخطأٍ من السفينة الانكميزية ، وعُرِضَتْ الدعوػ Precurseurالفرنسية )
تحديد مسؤوليتيم عن  ةلإنكميزي( الفرنسية حينيا طمب مجيزا السفينة اBrestأمام محكمة )

( من القانون التجارؼ الفرنسي  ،  ٕٙٔالتعويض بترك السفينة والأجرة استنادا إلى المادة )
(ومـع ذلك فقد اشترطـت ٕ) ؼ إلا إن المحكمـة رفضت ىذا الطمب وطبقت القانـون الإنكميز 

ما يخالف حسن الأدب لمحاكـم الفرنسيـة للأخذ بيذا الرأؼ أنْ لا يكون في ىذا القانون 
 (ٖوالنظام العام )

 تط يق قانون علم الس ينة المت ررة -ب 
يستند أصحاب ىذا الرأؼ إلى ان أحكام المسؤولية التقصيرية في القانون المدني تسعى 

( . ومن عيوب ىذا الرأؼ ان مسؤولية مالك السفينة ٗإلى حماية الطرف المتضرر )
عروف مسبقا  ، كما ان ىذا المبدأ ليس لو سند المخطئة تبقى خاضعة لقانون غير م

قانوني بل العكس فان المدين ىو الأحق بالرعاية ، ومع ذلك يبقى التساؤل عن القانون 
الواجب التطبيق قائما حينما يقع التصادم نتيجة خطا مشترك ،إذ من الصعوبة بمكان 

عمم السفينتين  تطبيق أؼ من القانونين ، وفي ىذه الحالة لابد من تطبيق قانون 
 المتصادمتين . 

 
                                                 

1
 . 165ظذس اٌسبثك ، ص( ٔغلاء اٌّبؽٟ خ١ٍفخ ،  اٌّ 
2
  1887/  2ن 12( فٟ Rennes( ٚلذ رأ٠ذ ٘زا اٌؾىُ ِٓ ِؾىّخ اسزئٕبف  ) 

 . 314٘بشُ سِؼبْ اٌغضائشٞ ، اٌزظبدَ اٌجؾشٞ ، ِظذس سبثك ، ص  -ِشبس ا١ٌٗ ٌذٜ 
3

  42- 15 –َ ، اٌّغٍخ اٌذ١ٌٚخ 1899/ 2/ ن 23فٟ Aix )( أظش ؽىُ ِؾىّخ )

 1. اٌٙبِش سلُ  658سٓ ٠ٛٔس ، اٌمبْٔٛ اٌجؾشٞ ، ِظذس سبثك ،د.ػٍٟ ؽ  -ِشبس ا١ٌٗ ٌذٜ :

 
4

  ( Ripert  op , cit , not.2077 
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 . تط يق قانون علم كل من الس ينتين -ج
يرػ أصحاب ىذا الرأؼ بأنو لابد من الموازنة بين إطراف النزاع وذلك لان الطبيعة 
الخاصة لممسؤولية التقصيرية تستوجب الأخذ بعين الاعتبار مصمحة كل من السفينة 

إلا بالتطبيق الجامع لقانون عمم السفينتين المخطئة والسفينة المتضررة وذلك لا يتم 
(. ولذلك فان ىذا الرأؼ يرػ بان المسؤولية في ىذا الفرض لا تقوم إلا إذا ٔالمتصادمتين)

توافرت شروط كل من القانونين ، وىذا ما يثير الكثير من الصعوبات في التطبيق عمى 
سؤولية ىذا الأخير في أساس انو سيراعي مصالح مالك السفينة المخطئة لوجوب تحقق م

( إلى تطبيق قانون كل من العممين تطبيقا موزعا  ٖ(، مما دعا البعض )ٕ)كلا القانونين 
بحيث تكون مسؤولية مالك أو مجيز كل سفينة محددة وفقا لقانون دولة العمم . ولم يسمم 

إلى إثارة ىذا الرأؼ من النقد ، إذ يترتب عمى الأخذ بو تجزئة أحكام المسؤولية مما يؤدؼ 
صعوبات عممية لا يمكن تلافييا بسيولة ، كما انو سوف يخل بالمساواة الواجب مراعاتيا 

 بين السفينتين إذا كان التصادم بخطأٍ مشترك .
 تط يق القانون الأصلح للم رور. –د 

لقد اخذ بيذا الرأؼ القضاء الألماني في بعض أحكامو ، إذ أعطى لممضرور حق 
( ، ومع ذلك فان ىذا الحل منتقد أيضا لأنو قد ٗكثر تحقيقا لمصالحو )اختيار القانون الأ

يكون قانون المدعي يحوؼ نقاط في صالح المدعى عميو ، وفي نقاط أخرػ لغير صالحو ، 
 وكذلك الحال في قانون المدعى عميو ، وبالتالي     لا يمكن تجزئة أؼ من القانونين .

                                                 
1
 -ِشبس ا١ٌٗ ٌذٜ : – 102ص  -Bourel  ) (أظش سسبٌخ ) 

 ( .1، ٘بِش سلُ )  164د. ٘شبَ ػٍٟ طبدق  ، رٕبصع اٌمٛا١ٔٓ ، ِظذس سبثك ، ص 
2

 ( Ripert  op , cit , not.2077 
3

 .  1885ب اْ ٘زا اٌؾً لذ اخز ثٗ ِؤرّش اٌمبْٔٛ اٌجؾشٞ ٌسٕخ (    وّ

 (. 4، ٘بِش سلُ |) 164د. ٘شبَ ػٍٟ طبدق  ، ِظذس سبثك ، ص  -ِشبس إ١ٌٗ ٌذٜ :
4
( اٌفمشح اٌضبٌضخ ِٓ اٌمبْٔٛ اٌجشرغبٌٟ ٚوزٌه ِؼٙذ اٌمبْٔٛ اٌذٌٟٚ فٟ 646اٌّبدح ) ٖ( ٌمذ أخزد ثٙزا الارغب 

 َ .1888اعزّبػٗ سٕخ 
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لسفينة سواء كانت المخطئة أو المتضررة لا يظير لنا جميا ان تطبيق قانون عمم ا
يعطي ثمارىا إلا إذا كانت السفينتان المتصادمتين في البحر العام ترفعان عمم دولة واحدة 

. 
 تط يق قانون القا ي عند ت لف قانون العلم الم ترك . -ٖ

لقد تبنى الفقو و بعض أحكام القضاء في اغمب دول العالم مبدأ تطبيق قانون العمم 
لمشترك لمسفينتين نظرا لطبيعة ىذه المسؤولية ،وكذلك حل المسالة حسب القانون الوطني ا

( . وقد حصل خلاف حول القانون الواجب ٔالذؼ تحقق تحت سمطانو الفعل الضار)
التطبيق في حالة اختلاف كل من عمم السفينتين المتصادمتين في البحر العام . ولذلك 

إلى قانون القاضي الذؼ ينظر النزاع عمى الرغم من كونو لا  دعا شرّاح القانون إلى الرجوع
يخمو من العيوب ، كونو يعطي الفرصة لممضرور عن إساءة  استعمال حقو وذلك عن 

 ( .ٕطريق رفع دعوه أمام محكمة يعمم مقدما ان قانونيا سيكون أكثر رعاية لمصالحو )
العثماني مسالة القانون  ؼ بحر أما في التشريع العراقي فمم يعالج قانون التجارة ال 

و بالرجوع  ،الواجب التطبيق عمى التصادم ذات العنصر الأجنبي الحاصل  في البحر العام
( منو عمى إن ٚٔإلى القواعد العامة نجد ان القانون المدني العراقي قد نص في المادة )

لعلاقات في )القانون العراقي ىو المرجع في تكييف العلاقات عندما يطمب تحديد ىذه ا
قضية تتنازع فييا القوانين  لمعرفة القانون الواجب التطبيق ( وىذا يعني  ان عمى القاضي 

لمتعرف عمى طبيعة العلاقة القانونية في المسالة  يالعراقي ان يرجع إلى القانون العراق
 المعروضة عميو  . 

تطبيق عمى حوادث و بالرجوع إلى القانون المدني العراقي نجد ان القانون الواجب ال
(  إذ نصت عمى ان ) الالتزامات ٕٚحددتو المادة ) دالتصادم ذات العنصر الأجنبي ق

غير التعاقدية يسرؼ عمييا قانون الدولة التي حدثت فييا الواقعة المنشئة للالتزام ( . وعمى 

                                                 
1
د. ٘شبَ ػٍٟ طبدق  ، ِظذس سبثك ،  -. ِشبس إ١ٌٗ ٌذٜ : بِٚب ثؼذ٘ 54فٟ صBourel  ) ( أظش سسبٌخ ) 

 . 26ص 
2
 .169( ٔغلاء اٌّبؽٟ خ١ٍفخ ،  اٌّظذس اٌسبثك ، ص  
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ىذا ذلك فلا يمكن تطبيق النص أعلاه إلا إذا وقع الحادث في المياه الإقميمية ، و لكن 
لا يجد   لالنص لم يعالج ىذه الواقعة التي تحصل في البحر العام . و في مثل ىذه الأحوا

القاضي حلا إلا ان يطبق القانون العراقي عمى القضية المعروضة  أمامو كونو قانون 
( من القانون  ٖٓ) ةالمحكمة ، وكذلك استناداً إلى مبدأ النظام العام أو استنادا إلى الماد

( التي اعتبرت مبادغ القانون الدولي الخاص الأكثر شيوعاً واجبة ٔالعراقي )المدني 
التطبيق عند عدم وجود نص قانوني يحل المسالة . أما مشروع القانون البحـرؼ العراقي فقد 

(  عمى خضوع السفن العراقية لمقانون العراقي عندما تكون   ٕنصت المادة السادسة منو )
ستثناء ، أما إذا حصل التصادم في المياه الإقميمية الأجنبية بين في أعالي البحار دون ا

سفينة عراقية وأية سفينة أجنبية ، فان القانون العراقي ىو الواجب التطبيق ما لم يكن قانون 
 الدولة صاحبة الإقميم ىو الواجب التطبيق .

ا إلا أن من خلال عرض تمك  الآراء لم نجد رأؼ يخمو من النقد ،وان كان لا حل لن
نميل إلى تطبيق قانون القاضي في حال تخمف قانون العمم المشترك بما فيو من مزايا كثيرة 
مقارنة بالعيوب . ولكن تبقى ىذه المسالة من المسائل العالقة بلا حلٍ موحد طالما لا يوجد 

ذلك تشريع دولي موحد يحكم كافة المسائل المتعمقة بالتصادم البحرؼ في أعالي البحار . ول
لابد من إبرام اتفاقية دولية تشترك فييا كافة الدول الميتمة بالتجارة البحرية ، أو عمى الأقل 
إنشاء محكمة دولية مختصة بالنظر في المنازعات الحاصمة بين السفن نتيجة التصادم في  
أعالي البحار . وحتى ذلك الحين نؤكد عمى ضرورة انضمام كافة الدول إلى اتفاقية 

م الخاصة بتوحيد بعض المسائل المتعمقة بالتصادم البحرؼ واتفاقية ٜٓٔٔلسنة بروكسل 
م الخاصة بتوحيد قواعد الاختصاص المدني لمتصادم البحرؼ ،  إذ ٕٜ٘ٔبروكسل لسنة 

قد نجحت إلى حد ما في تحقيق الأىداف التي وجدت من اجميا .    نإنّ ىاتين الاتفاقيتي
المذكورتين   نالمشرع العراقي الانضمام إلى الاتفاقيتي وفي ىذا الصدد قبل ان نقترح عمى

                                                 
1
 ( ِٓ اٌمبْٔٛ اٌّذٟٔ اٌؼشالٟ . 30(أظش ٔض اٌّبدح ) 
2
) ٠طجك اٌمبْٔٛ اٌؼشالٟ ػٍٝ اٌسف١ٕخ اٌؼشال١خ ( ِٓ ِششٚع اٌمبْٔٛ اٌجؾشٞ اٌؼشالٟ ػٍٝ 6( ٔظذ اٌّبدح ) 

فٟ أػبٌٟ اٌجؾبس دْٚ اسزضٕبء ، ٚفٟ ا١ٌّبٖ الإل١ّ١ٍخ الأعٕج١خ ِب ٌُ ٠ىٓ لبْٔٛ اٌذٌٚخ طبؽجخ الإل١ٍُ ٚاعت 

 .اٌزطج١ك ..... (



 

 

37 

نقترح أولا الإسراع بتشريع قانون بحرؼ عراقي قادر عمى مواكبة التطورات الحاصمة في 
ميدان التجارة البحرية لاسيما ونحن مقبمون عمى وضع حجر الأساس لميناء عراقي ضخم 

بالدراسة( لا يحتاج إلا لبعض  وكذلك لدينا مشروع قانون بحرؼ )تناولنا بعض مواده
 التعديلات ليكون قانون بحرؼ متكامل .

 تقادم الدعوى المدنية في التصادم البحري     -المطلب ال امس :
لقد نصت المادة السابعة من اتفاقية بروكسل عمى ان )تسقط دعوػ المطالبة 

دعاوػ بالتعويضات بعد مضي سنتين من تاريخ الحادث ( ويشمل ىذا النص جميع 
المطالبة بالتعويض الناتجة عن التصادم البحرؼ ، أما دعوػ الرجوع التي تقيميا إحدػ 
السفينتين عمى الأخرػ في حالة المسؤولية التضامنية عن الأضرار الجسيمة كحصول 
الموت أو الجروح لأحد الأشخاص  الناتجة عن التصادم فإنيا تسقط بعد مرور سنة واحدة 

 .  (ٔمن تاريخ الدفع )
م( بنفس الأحكام التي جاءت بيا الاتفاقية ٜٚٙٔلقد اخذ القانون الفرنسي لسنة) 

المتعمقة بتقادم الدعوػ وذلك في المادة السابعة منو ،  ولكنيا أكدت عمى عدم سريان مدة 
التقادم إذا كانت السفينة المدعى عمييا لم يمكن حجزىا في المياه التي تخضع لاختصاص 

 ( .ٕالقضاء الفرنسي)
فيما  ةم فقد اخذ بنفس أحكام الاتفاقي ٜٚٛٔأما مشروع القانون البحرؼ العراقي لسنة 

سنتين من تاريخ  ييخص تقادم دعوػ المطالبة بالتعويض عن التصادم إذ حددىا بمض
في حالة التضامن عن الأضرار البدنية فتسقط  ق وقوع الحادث ، أما دعوػ المطالبة بالفر 

الوفاء، وقد انفرد مشروع القانون البحرؼ بجعل المدة سنتين بدلا  بمضي سنتين من تاريخ
من سنة واحدة ، وكان الأجدر بالمشرع أن يجعميا سنة واحدة حتى لا تبقى الدعوػ عالقة 
لمدة طويمة في المحكمة إذ إن حساب ىذه المدة لا يبدأ من تاريخ حصول التصادم ولكن 

 يحسب من تاريخ الوفاء بالتعويض .
                                                 

1
 َ . 1952( ِٓ ارفبل١خ ثشٚوسً ٌسٕخ 2( اٌفمشح )7( أظش ٔض اٌّبدح) 

( 
2

 َ .1911( ِٓ لبْٔٛ الارفبلبد اٌجؾش٠خ 8ْٛ الأى١ٍضٞ فٟ اٌّبدح )وّب اخز ثٙزا اٌشأٞ اٌمبٔ 
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التشريعات البحرية العربية فقد كانت اغمبيا متأثرة بما جاءت بو اتفاقية بروكسل أما 
م فقد جاء القانون المصرؼ والإماراتي والكويتي والقطرؼ بنصوص مشابية لمل ٕٜ٘ٔلعام 

 ( .ٔجاءت بو الاتفاقية المذكورة)
لذلك لا تحكم  ومن الجدير بالذكر ان المشرع العراقي لم يعتبر التقادم من النظام العام،

المحكمة بسقوط الدعوػ من تمقاء نفسيا بل لابد من تمسك صاحب الحق بيذا الدفع في 
أية مرحمة تكون عميو الدعوػ ، كما يستطيع التنازل عنو ، إلا انو لا يمكن التمسك بو 

 ( .ٕلأول مرة أمام محكمة التمييز  )
ِٛاػ١ذ رمبدَ ١ٌٚس ِٛاػ١ذ  اْ اٌّٛاػ١ذ اٌّزوٛسح اٌزٟ لا رسّغ ثٙب اٌذػٜٛ رؼزجش 

سمٛؽ ، ؽ١ش رخؼغ لأسجبة اٌٛلف ٚالأمطبع اٌّمشسح فٟ اٌمبْٔٛ اٌّذٟٔ )
ٖ

( . ٚلذ 

َ لبْٔٛ اٌّؾىّخ ٌج١بْ أسجبة اٌٛلف ٚالأمطبع )1952خٌٛذ ارفبل١خ ثشٚوسً ٌسٕخ 
ٗ

). 

 

 -الخلاصة :

 

 ٔأًِزشؽبد اٌزٟ ثؼغ اٌّم إٌٝ إػبفخ،  إ١ٌٙبإٌزبئظ اٌزٟ رٛطٍٕب  أُ٘رزؼّٓ اٌخبرّخ 

 رسبُ٘ فٟ ِؼبٌغخ ثؼغ اٌّسبئً اٌّّٙخ ثبٌجؾش . أْ

 

 ج ـــــــــــالنتائأولا : 

الارتطام المادؼ الذؼ يحصل بصورة مباشرة ) ثأٔٗؼش٠ف اٌزظبدَ اٌجؾشٞ ر٠ّىٓ  -1
أو غير مباشرة بين سفينة وأية منشاة أخرػ لا ترتبط معيا بعقد ، بغض النظر عن مكان 

 حصول الحادث ( .

                                                 
1

( ِٓ اٌمبْٔٛ اٌجؾشٞ الإِبسارٟ ، 326( ِٓ اٌمبْٔٛ اٌجؾشٞ اٌّظشٞ ، ٚاٌّبدح )301( أظش اٌّبدح )

  (ِٓ لبْٔٛ اٌزغبسح اٌجؾش٠خ اٌى٠ٛزٟ .233( ٚ)232ٚاٌّبدر١ٓ )
2
 . 156،ِظذس سبثك ،ص( د. ادَ ١٘ٚت إٌذاٚٞ ، اٌّشافؼبد اٌّذ١ٔخ  
3
 . 816( د.ِظطفٝ وّبي ؽٗ ، أطٛي اٌمبْٔٛ اٌجؾشٞ ،ِظذس سبثك ،ص 
4

َ ػٍٝ اْ ) أسجبة إ٠مبف ٚأمطبع ٘زٖ اٌّذح  1952( ٌمذ ٔظذ اٌّبدح اٌسبثؼخ ِٓ ارفبل١خ ثشٚوسً ٌسٕخ 

 .ٌسمٛؽ اٌذػٜٛ ٠مشس٘ب لبْٔٛ اٌّؾىّخ اٌزٟ رشفغ أِبِٙب اٌذػٜٛ. ( حاٌّؾذد
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السفن والتصادم  إحدػتصادم نتيجة خطا  إلى أسبابويقسم التصادم البحرؼ حسب  -2
 . مشترك بخطأنتيجة قوة قاىرة والتصادم 

ىناك حالات تبقى خارج نطاق تطبيق دعوػ المسؤولية في التصادم البحرؼ وىي  -3
والتصادم  ، مخصصة لخدمة عامة أوالسفن المتصادمة سفينة حربية  إحدػلة كون اح

مثل التصادم الذؼ يحصل بين السفينة  بين المنشاتين يحصل نتيجة وجود عقد مسبق الذؼ
 والسفينة المُرْشَدة . الإرشادالتصادم مابين سفينة أو القاطرة والسفينة المقطورة 

يكون  أنوىي يجب  إقامتياىناك شروط عامة يجب توافرىا بالدعوػ حتى يمكن  -4
تقام الدعوػ  أنللازمة لاستعمال الحقوق ويجب ا بالأىميةمتمتعا  كل من طرفي الدعوػ 

 إقامةوجود مصمحة من وراء  إلى إضافةحكم ،  إقرارهضد خصم قانوني يترتب عمى 
 الدعوػ .

نصوص اغمب التشريعات العربية  ومعيا مشروع القانون البحرؼ  جاءت  لقد -5
قة بقواعد م( متفقة تقريبا مع نصوص الاتفاقية الدولية المتعمٜٚٛٔالعراقي لسنة )

،  وان كان ىناك ثمة اختلاف  المدني الخاصة بمسائل التصادم البحرؼ  صالاختصا
محكمة  أوإذ منحت المدعي حق رفع دعواه أمام محكمة موطن المدعى عميو  ،بسيط 

كان من  أومحكمة الدائرة التي وقع فييا الحجز  أوميناء تسجيل سفينة المدعى عميو 
 المحكمة التي يقع في دائرتيا مكان حدوث التصادم  أوالجائز توقيع الحجز فيو 

ي نظر الدعوػ المدنية في التصادم البحرؼ ، فتختص المحاكم المدنية في العراق  -6
وتكون محكمة البداءة في البصرة ىي المحكمة المختصة بنظر الدعوػ ما لم تكن محكمة 

 مختصة . أخرػ عراقية 

بمناسبة  خمف قانون العمم المشتركفي حالة ت عمى الدعوػ  يطبق قانون القاضي -7
 الأقربانو  إلامن النقد  لا يخمو حصول التصادم في  البحر العام ، وان كان ىذا القانون 

 من الناحية العممية والواقعية .
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 -: المقترح  ات
وضع قانون بحرؼ عراقي قادر عمى في ندعو السمطة التشريعية إلى الإسراع  -ٔ

 مجال التجارة البحرية والى صياغة قانونية صحيحة  .الحاصمة في  تمواجية التطورا

النصوص القانونية الخاصة بالتصادم   إلى الآتيةمادة النص  بإضافةنوصي  -ٕ
لا تسرؼ أحكام التصادم . وىي ) مٜٚٛٔالبحرؼ في مشروع القانون البحرؼ العراقي لسنة 

، ولا عمى أية حالة عمى الارتطام الذؼ يحصل بين السفينة القاطرة والمنشاة المقطورة 
 أخرػ توجد فييا علاقة عقدية بين السفينة والمنشاة الأخرػ (

اتفاقية دولية لتوحيد قواعد  الاختصاص  إبرامضرورة  إلىندعو المجتمع الدولي  -ٖ
 المدني ، تشترك فيو كافة الدول الميتمة بالتجارة البحرية .

اتفاقية بروكسل  إلىنضمام ندعو كافة الدول  ومن بينيا بمدنا العزيز العراق الا -ٗ
م الخاصة بتوحيد الاختصاص المدني لمتصادم البحرؼ في الوقت الحاضر ٕٜ٘ٔلسنة 
 المذكورة . ةالاتفاقيعجزت عنو  اتفاقية جديدة قادرة عمى تحقيق ما إبراملحين 

محكمة دولية مختصة بالنظر في المنازعات الحاصمة بين السفن  إنشاءنقترح  -٘
 . البحار أعاليم في نتيجة حصول التصاد

م والتي اعتبرت ٕٜ٘ٔنوصي اعتماد نص المادة السابعة من اتفاقية بروكسل لسنة  -ٙ
دعوػ الرجوع بمضي سنة واحدة من تاريخ الدفع بدلا من السنتين التي نص عمييا  متقاد

 المشرع العراقي . 
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 -المصادر:
 الكتب العربية -أولا :

سنة طبع( ، الحوادث البحرية ، التصادم والإنقاذ  حسني ،   احمد محمود )بدون  -ٔ
 جميورية مصر العربية . ، منشاة المعارف بالإسكندرية ، الإسكندرية ،

 
م ( ، أصول المحاكمات  المدنية ، دار وائل لمنشر ٖٕٓٓالزعبي ، عوض احمد ) -ٕ

   ، عمان  ، الأردن .
منشـأة المعارف  ، تجارة ألبحريوقانون الم ( ،  ٖٕٓٓا لشواربي ،  عبد الحميد ، ) -ٖ

 بالإسكندرية ، الإسكندرية ، جميورية مصر العربية .
( تنازع القوانين في المسؤولية التقصيرية المترتبة  ٕٕٓٓصادق ، ىشام عمي ، ) -ٗ

 جميورية مصر العربيةعمى التصادم البحرؼ ، دار الفكر العربي ، الإسكندرية ، 
م( ، القانون التجارؼ ٜٜٛٔ وعدنان احمد ، )صالح والعزاوؼ ، باسم محمد -٘

 ،الشركات التجارية ، مطبعة جامعة بغداد ، بغداد ، العراق.
م( ، شرح القانون البحرؼ الكويتي ، الحوادث ٜٜٛٔ، ) صرخوه ، يوسف يعقوب  -ٙ

 البحرية ،  مطبعة جامعة الكويت ، كمية الحقوق ،  الكويت .
،أصول الفانون البحرؼ ، دار النيضة العربية م (ٜٔٚٔطو ،  مصطفى كمال ، ) -ٚ

 جميورية مصر العربية .، القاىرة ، 
م ( ، القانون البحرؼ ، دار ا لمطبوعات ٕٓٓٓطو ، مصطفى كمال ، ) -ٛ

 الجامعية،  القاىرة ، جميورية مصر العربية  . 
م  ( ، مبادغ القانون البحرؼ ، منشـأة المعارف ٜٜٙٔطو ، مصطفى كمال ، ) -ٜ

 الإسكندرية ، الإسكندرية ، جميورية مصر العربية .
م( ، التصادم البحرؼ ، منشأة المعارف  ٕٙٓٓعبد الرحمن ، يعقوب يوسف )   -ٓٔ

 بالإسكندرية ، الإسكندرية ، جميورية مصر العربية .
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م( ، الوسيط في شرح قانون التجارة البحرية ٜٜٜٔالعطير،  عبد القادر حسين، ) -ٔٔ
 فة لمتوزيع والنشر ، عمّان ، الأردن .، دار الثقا

م( ، القانون البحرؼ العراقي ،  بيت الحكمة ،   ٕٕٓٓالعنبكي ، مجيد حميد ، ) -ٕٔ
 . بغداد ، العراق 

م ( ، القانون الدولي البحرؼ ، منشاة المعارف  ٜ٘ٚٔالغنيمي ، محمد طمعت ) -ٖٔ
 الإسكندرية ، جميورية مصر العربية .بالإسكندرية ، 

، دار النيضة العربية ،  ٗم( القانون البحرؼ ، ط  ٖٜٜٔالقميوبي ، محمد ،) - ٗٔ
 جميورية مصر العربية . القاىرة ،

م ( ، القانون البحرؼ ، دار الثقافة لمنشر ٜٜٛٔكوماني ، لطيف جبر ، ) - ٘ٔ
 والتوزيع ، عمّان ،  الأردن .

ة البحرية ، منشـأة المعارف م( ، قانون التجار  ٕ٘ٓٓالمنشاوؼ ،  عبد الحميد ) -ٙٔ
 بالإسكندرية ، الإسكندرية ، جميورية مصر العربية .

( ٔٔم( محاضرات في قانون الإجراءات المدنية رقم )ٜٜٛٔنافع ، كمال محمد ، ) -ٚٔ
م ( ، معيد التدريب والدراسات القضائية ، أبو ظبي ، الإمارات العربية ٕٜٜٔلسنــة )

 المتحدة .
م( ، المرافعات المدنية ، مطبعة جامعة بغداد ، ٜٜٛٔم وىيب ، )النداوؼ ، اد -ٛٔ

 بغداد ، العراق .
 جميورية مصر العربية عمي حسن ، القانون البحرؼ ، الإسكندرية ،  يونس ، -ٜٔ

              

 الاطاريح الجامعية  - انيا :
دكتوراه م( ، نظرية المصمحة في الدعوػ ، رسالة ٜٚٗٔالشرقاوؼ ، عبد المنعم ، ) -ٔ

 ، القاىرة ، جميورية مصر العربية .
نجلاء الماحي خميفة ، نطاق تطبيق عمم السفينة في ضوء مشكمة تنازع القوانين ،  -ٕ

 رسالة ماجستير ، الأكاديمية العربية لمعموم والتكنولوجيا والنقل البحرؼ .
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،  م( ، التصادم البحرؼ ، رسالة ماجستير ٜ٘ٚٔالجزائرؼ ، ىاشم رمضان ، )  -ٖ
 جامعة بغداد ، بغداد ، العراق . –كمية القانون 

م ( ، التصادم البحرؼ ، دراسة مقارنة ، رسالة دكتوراه ، ٜٚٛٔمحمد ، أخياط ، ) - ٗ
 جامعة عين شمس ، القاىرة ، جميورية مصر العربية .

 -مجموعات الق اء : - ال ا :
أة المعارف منشـم( ، قضاء النقض البحرؼ ، ٜٜٚٔحسني ، احمد محمود )-ٔ

 بالإسكندرية ، الإسكندرية ، جميورية مصر العربية .
منشـأة  م ( ، قضاء النقض في المواد التجارية ،  ٕٗٓٓشعمة ، احمد سعيد ، ) -ٕ

 المعارف بالإسكندرية ، الإسكندرية ، جميورية مصر العربية .
 المصادر الاجنبية  -رابعا :

  المصادر الانكليزية -ا

Marsden , (1961 ) The law of collision at sea ,vol ,4 of British 

shiping,11
th

, London. 

 
 المصادر ال رنسية-2

1- Lemonier : commentaries des principales  polices d ,assurances 

maritimes      usitees en France ,                                                      

                                        
 2-Jambu  Merlin ( R)( 1968) ; Rep. de droit int . Tome I, Dallos . 

      

   3- Ripert (G) Droit maritime, Tome 4ed .Paris, 1953    

  
 القوانين - امسا :

 م ٖٙٛٔ  قانون التجارة البحرية العثماني الصادر سنة -ٔ
 م  ٜٔ٘ٔ(لسنة  ٓٗراقي  المرقم )القانون المدني الع -ٕ
 م .                                                                                                ٜٚٛٔمشروع القانون البحرؼ العراقي لسنة  -ٖ
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 م. ٜٛٗٔ( لسنة  ٖٔٔالقانون المدني المصرؼ رقم ) -ٗ
 م.  ٜٔٚٔ( لسنة  ٙٔلقطرؼ رقم )قانون المواد المدنيو والتجاريو ا -٘
 م . ٜٜٓٔ( لسنة  ٛالقانون البحرؼ المصرؼ المرقم ) -ٙ
 . مٜٓٛٔ( لسنة ٕٛقانون التجارة البحرية الكويتي رقم )   -ٚ   
 .مٜٔٛٔ( لسنة ٕٙقانون التجارة البحرية لدولة الإمارات العربية المتحدة رقم ) -ٛ 
 م ٜٓٛٔ(لسنة ٘ٔقانون التجارة البحرية القطرؼ رقم ) -ٜ
 مٜٔٛٔ(لسنة ٖ٘قانون التجارة البحرية العماني رقم ) -ٓٔ 

 م ٕٜٛٔ(لسنة ٖٕقانون التجارة البحرية البحريني رقم ) -ٔٔ
 م .ٕٜٚٔ( لسنة ٕٔقانون التجارة البحرية الأردني رقم ) -ٕٔ
 م ٕٙٛٔقانون التجارة البحرية الانكميزؼ لسنة   -ٖٔ
 مٜٚٙٔالفرنسي لسنة قانون التجارة البحرية  – ٗٔ
 

 -الات اقيات الدولية : -سادسا :
م( الخاصة بتوحيد بعــض الأحكام المتعمقـة بالتصادم ٜٓٔٔاتفاقية بروكسل عام )-ٔ 

 البحـرؼ.
م المتعمقة بتوحيد بعض القواعد الخاصة ٕٜ٘ٔاتفاقية بروكسل المبرمة في  -ٕ

 المدني لمتصادم البحرؼ . صبالاختصا
 

 
 

 

 


